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IVADAS

Plano organizatorius: Utenos rajono savivaldybés administracija, Utenio a. 4, LT-28503 Utena,
Tel (8 389) 61600, faks. (8 389) 61615, el. pastas: info@utena.lt

Darnaus judumo plano rengéjas: UAB ,,Plentprojektas, Gedimino pr. 41/2-1, Vilnius, tel. (8 5)
2 61 75 81, faksas (8 5) 212 7941; el. pastas bendras@plentprojektas.lt, www.plentprojektas.lt.

Nagrinéjama teritorija: Utenos miestas.

Plano rengimo pagrindas: Darnaus judumo plany rengimo gairés, patvirtintos LR susisiekimo
ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu ,,Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo*
Nr.3-108(1.5E).

Plano tikslai:

1. Uztikrinti Utenos miesto gyventojy ir miesto pakras¢iuose gyvenanciy gyventojy, turisty ir jmoniy
susisiekimo poreikius, sukuriant integruotg jvairiy transporto rusiy susisiekimo sistema.

2. Siekti, kad susisiekimo sistemos sprendiniai atitikty darnaus vystymo, ekonominio gyvybingumo,
socialinés lygybes, sveikatos ir aplinkos kokybés poreikiy suderinamumo reikalavimus.

3. Uztikrinti racionaly ir veiksmingg susisiekimo infrastruktiiros ir vie$ojo transporto marsrutinj
tinklo panaudojima, nustatant racionaliausias ir ekonomiskai pagrjstas miesto urbanistinés plétros
kryptis.

4. Gerinti eismo saugg ir sauguma, didinti aplinkos patrauklumg ir gyvenimo kokybe¢. Mazinti oro
tarSg ir energijos vartojima, maZinant lengvyjy automobiliy eisma.

5. Igyvendinti baltosios knygos rekomendacijas miesty transporto srityje.

Judumo plano turinys:

e Esamos judumo situacijos Utenos mieste analize;

e Teminiy daliy analize;

e Judumo mieste variantai iki 2030 m. ir ekonominis vertinimas;

e Judumo mieste variantai iki 2020 m. ir ekonominis vertinimas;

Plano reikalavimai: Planas rengiamas vadovaujantis Utenos rajono savivaldybés tarybos 2008 m.

spalio 30 d. sprendimu Nr. TS-276 patvirtintu Utenos miesto teritorijos bendruoju planu, Utenos

rajono savivaldybeés tarybos 2015 m. rugpjiicio 27 d. sprendimu Nr. TS-232 patvirtintu Dviraciy
transporto infrastruktiiros plétros Utenos miesto ir miesto plétros teritorijoje bei jungciy su

Lelitiny, Vyzuony, Sudeikiy, Daugailiy, Tauragny, Kuktiskiy miesteliais ir Pakalniy kaimo centru

specialiuoju planu, Darnaus judumo mieste rengimo gairémis, patvirtintomis Lietuvos

Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108 (1.5E), Europos
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komisijos 2013 m. gruodzio 23 d. parengtu Komisijos komunikato Europos Parlamentui, Tarybali,
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiono komitetui ,,Konkurencingos
efektyviy istekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste kiirimas” Nr. 18136/13 (KOM
(2013) 913galutinis), 2011 m. kovo 28 d. Europos Komisijos baltosios knygos, Bendros Europos
transporto erdvés karimo plano, Konkurencingos efektyviy iStekliy naudojimu grindziamos
transporto sistemos kiirimo (KOM (2011) 177 galutinis) ir Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-
2020 mety programos, patvirtintos Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013 m. gruodzio 18 d.

nutarimu Nr. 1253 , D¢l Nacionalinés susisiekimo plétros 2014 — 2022 mety programos

patvirtinimo”, nuostatomis.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

1. UTENOS MIESTO SUSISIEKIMO STRUKTURA: TRANSPORTINIS

RAJONAVIMAS, UZIMTUMO SKLAIDA
Atlikta gyventojy skaiciaus kitimo analizé parodé, kad gyventojy skaicius 2008-2016 m. Utenos
mieste sumazéjo 3028 gyventojais, nuo 31.596 iki 28.568 (1.1 pav.) [Utenos miesto senilinijos

informacija]. Santykinis mazéjimas nagrinéjamame laikotarpyje vidutiniskai sudaré 1,2% per metus.

Gyventojy skaicéius
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1.1 pav. Gyventojy skaiciaus kitimas Utenos mieste 2008-2016 m. [Utenos miesto seniiinijos informacija]

Susisiekimo poreikius lemia ne tik gyventojy skaicius, bet ir ekonominé situacija, kuri jtakoja
gyventojy susisiekimo biidy pasirinkimo galimybes (individualiis automobiliai, vieSasis transportas,
bevariklis transportas) ir verslo subjekty susisiekimo poreikius. Nuolatiniai eismo intensyvumo steb¢jimo
duomenys rodo, kad susisieckimo poreikiai Utenos mieste maZéja, nes eismo intensyvumas
J. BasanaviCiaus g. ir pietrytiniame Utenos aplinkkelyje 2013-2015 m. maZz¢jo vidutiniskai -3,0% per
metus (placiau 3.1 skyriuje), t.y. susisiekimo poreikiai maz¢ja sparciau nei maze¢ja gyventojy skaicius.

Sudarant gyventojy skaiciaus kitimo prognozes priimta, kad tendencijos iSliks panaSios visame
2016-2030 m. laikotarpyje (1.2 pav.) ir prognozuojamas gyventojy skaicius Utenos mieste 2020 m. — 27,2
tikst. Zmoniy, 2030 m. — 24,1 tiikst. zmoniy.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.
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1.2 pav. Prognozuojamas gyventojy skaiciaus kitimas Utenos mieste 2015-2030 m.

1.1. UTENOS MIESTO TRANSPORTINIS RAJONAVIMAS
Utenos miestas suskirstytas j 9 senilinaitijas. Remiantis Siuo suskirstymu ir 2013 m. gyventojy
skai¢iumi seniiinaitijose [Utenos miesto seniiinijos informacija], sudarytas gyventojy pasiskirstymas

Utenos mieste (1.1 lentel¢).

1.1 lentele. Gyventojy pasiskirstymas Utenos mieste

Gyventoje skaieius
2013 m. 2016 m. Santykiné gyventoje dalis

Utena 29546 28568 100%
1. Grybeliai 405 392 1,4%
2. Joneliskis 416 402 1,4%
3. Apuolija 2521 2438 8,5%
4. Aukstakalnis 8013 7748 27,1%
5. Vyzuonélio ezero 1914 1851 6,5%
6. Dauniskio eZero 6972 6741 23,6%
7. Vyturio 3003 2904 10,2%
8. Smélio 3559 3441 12,0%
9. Krasuonos 2743 2652 9,3%
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Transportinio rajonavimo tikslas — jvertinti atskiry miesto daliy susisiekimo poreikius, todél
butina zinoti Siy daliy gyventojy skai¢iy. Utenos miesto transportinis rajonavimas sudarytas remiantis

seniiinaitijy suskirtymu.

8 Smello
MUO nello ‘

ez610 ‘4‘ 9 Krasuona ;
£zl “‘.?\-/ :
spflng il /

a

b, Joneliskis V;
7 ‘%Nljy 2
s
1.3 pav. Utenos miesto senitinaitijos
Grybeliy, Joneliskio, AZuolijos ir VyZuonélio eZero seniiinaitijose dominuoja ekstensyvus,
vienbutis-dvibutis uZstatymas su labiau iSreikSta monofunkcine paskirtimi (gyvenamoji). Aukstakalnio ir
KraSuonos senilinaitijose vyrauja daugiaauksStés statybos gyvenamieji kvartalai su pavieniais
visuomeninés (mokyklos, darzeliai) ir komercinés paskirties objektais (prekybos centrais). Dauniskio
ezero, Vyturiy, Smelio senilinaitijos yra miSresnio uZstatymo, kur vyrauja tiek daugiabuciai, tiek
vienbuciai-dvibuciai.

1.2. SUSISIEKIMO POREIKIU IR UZIMTUMO SKLAIDA

Projekto vykdymo metu atlikta Utenos miesto gyventojy apklausg, kurios tikslas — nustatyti
esamus gyventojy susisiekimo jprocius, priklausomai nuo jy amziaus ir socialinés padéties. Apklausos
metu apklausti 489 respondentai, i8 jy 74,6% moterys ir 25,4% vyrai. Respondenty pasiskirstymas pagal

amziy, socialing padét] ir iSsilavinimg pateiktas 1.3 - 1.5 pav.
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Jasy amzius

=
€ iki1sm. 92 18.81
@ 1925m. 35 7.16 4
€ 26-20m. 104 21.27
@) 41-65m. 244 49.9
@ 66 m. ir daugiau 14 2.86
1.4 pav. Apklausos respondenty pasiskirstymas pagal amziy

Jasy socialiné padétis

| asivinkim |

@ Mokinys 94 18.61

@ studentas 21 4.16

&) Dirbantysis 334 66.14

&5 Darbdavys 27 5.35

@) Pensininkas 12 2.38

4 Bedarbis 17 3.37

viso 505

1.5 pav. Apklausos respondenty pasiskirstymas pagal socialing padét]
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

E) Pagrindinis
Profesinis

© Aukstasis

@ Kita

Jasy issilavinimas
=

&) Dar mokausi 93

@ Dar studijuoju 19

311

AukStesnysis 44

19.02
3.89
1.43

2.66

0.41

1.6 pav. Apklausos respondenty pasiskirstymas pagal iSsilavinima

Apdorojus apklausos rezultatus nustatyta, kad vidutinis gyventojy susisiekimo poreikis — 2,9

kelionés per para. Susisiekimo biidai Utenos mieste pasiskirsto taip:

Individualus automobilis — 61,8%;

VieSasis transportas — 11,2%;

Dviraéiai — 1,3%;
Pésciomis — 25,5%;

Taksi — 0,3%.

Lengvyjy individualiy automobiliy patrauklumg lemia didesnis komfortas ir galimybés vykdyti

didesnj kelioniy skaiciy, lyginant su kitais susisiekimo buidais, kuriy naudotojai turi sistemiskiau planuoti

savo dienos keliones.

IS kelioniy pasiskirstymo pagal jy trukme nustatyta:

Iki 10 min. — 47,5% kelioniy;
10-20 min. — 37,2% kelioniy;
20-30 min. — 10,2% kelioniy;

Daugiau nei 30 min. — 5,2% kelioniy.

Tokj pasiskisrtymg lemia Utenos miesto dydis, nes kelionés ilgis iki centrinés miesto dalies 1S bet

kurio tasko nevirSija 5 km, todél tik santykinai nedidelé gyventojy dalis keliauja ilgesniais atstumais.

Esamg Utenos miesto kelioniy pasiskirstyma lemia miesto struktiira (1.6 pav.) [Utenos miesto

teritorijos bendrasis planas, 2008 m.]:
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

* Mazaaukstés statybos gyvenamieji kvartalai sukoncentruoti centrinéje ir pietin€¢je miesto
dalyse;

* Daugiaaukstés statybos gyvenamieji kvartalai vyrauja Siauringje ir Siaurés ryty dalyse;

+  Svietimo, sveikatos apsaugos ir socialinés apsaugos jstaigos gana tolygiai iSsidéste
centringje ir Siaurin¢je miesto dalyse;

*  Centringje miesto dalyje isikiirusios valdzios ir savivaldybés jstaigos;

*  Pramongs ir sandéliavimo jmonés sukoncentruotos pietrytinéje Utenos miesto dalyje.
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1.7 pav. Utenos miesto struktiira ir traukos centrai [Utenos miesto teritorijos bendrasis planas, 2008 m.]

Pésciomis gyventojai keliauja nedideliais atstumais, o jy ilgesnés kelionés derinamos su kitomis
transporto rasimis. Todél atsizvelgiant  atskiry transportiniy zony gyventojy skaiciy, susisiekimo buidus ir
poreikius sudarytas kelioniy skaiCiaus pasiskirstymas Utenos mieste, kur i$skirtos keliones tarp atskiry

miesto daliy ir vietinés (nedidelio atstumo) kelionés, kurios gali biiti atliekamos pésciomis (1.2 lentelé).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

1.2 lentelé. Vidutinis kelioniy skaicius per parg ir sklaida

Tiikst. kelionie per para
Visos kelionés Kelwnez:‘allir;) miesto Vietinés kelionés
Utena 116,0 69,6 46,4
1. Grybeliai 1,6 1,0 0,6
2. Joneliskis 1,6 1,0 0,7
3. Apuolija 9,9 59 4,0
4. Aukstakalnis 31,5 18,9 12,6
5. Vyzuonélio ezero 7,5 4,5 3,0
6. Dauniskio ezero 27,4 16,4 10,9
7. Vyturig 11,8 7,1 4,7
8. Smélio 14,0 8,4 5,6
9. Krasuonos 10,8 6,5 43

Darnus judumas priklauso nuo jprociy, kuriuos sudétingiausia pakeisti, ypa¢ trumpuoju
laikotarpiu. DidZiausias judumas yra 25-45 m. amziaus gyventojy, kurie turi uztikrinti asmeninius ir vaiky
susisiekimo poreikius, todél jy keliavimo biido pasirinkima sudétingiausia keisti. Vyresniy nei 45 m.
gyventojy judumo poreikiai palaipsniui mazéja, taciau Sios amziaus grupés zmoniy jprocius sudétinga
keisti. Tod¢l didziausias démesys turéty biti skiriamas vaiky darniy susisiekimo jpro¢iy formavimui,
kurie sudaro 14,1% visy gyventojy (1.7 pav.), kuriy didzioji dalis iki 2030 m. taps savarankiskais eismo

dalyviais. Vyresniy nei 65 m. amZiaus gyventojy susisiekimo poreikiai vieni maZiausiy.

35%
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25,3%
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20% 17,8%
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. 2.1% 2.1%
0% . I - . . . _ I
07 m. 7-16 m. 16-18 m. 18-25 m. 2545 m. 4565 m. 65-85 m. Virs 85 m.

1.8 pav. Utenos miesto gyventojy pasiskirstymas pagal amziaus grupes
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

2. MIESTO TRANSPORTO PRIEMONIU PARKAS, EKOLOGISKU
TRANSPORTO PRIEMONIU PARKAS IR TENDENCIJOS.
AUTOMOBILIZACIJOS IR MOTORIZACIJOS LYGIS ATSKIROSE MIESTO
ZONOSE

2.1. MIESTO TRANSPORTO PRIEMONIU PARKAS, EKOLOGISKU TRANSPORTO
PRIEMONIU PARKAS IR TENDENCIJOS

2.1.1. Privaciy transporto priemoniy parkas

Vadovaujantis V] ,,Regitra pateiktais duomenimis, matyti, jog keliy transporto priemoniy parkas
augo iki 2011-2013 m., staigiai krito ir pastaruosius du metus vél auga. Sios tendencijos pastebimos tiek
Utenos rajone, tiek Utenos mieste. 2014 m. pastebimas staigus kritimas dél Motoriniy transporto
priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy jsigaliojimo. Siomis taisyklémis buvo apibrézta, jog
nenaudojamos transporto priemonés (neturincios privalomo draudimo) yra iSregistruojamos.

Utenos rajone labiausiai keliy transporto priemoniy skai¢ius augo 2012-2013 m., o Utenos mieste
2015-2016 m. Utenos mieste spartesnis transporto priemoniy augimas sietinas su veikian¢iu automobiliy

turgumi.

Keliy transporto priemoniy skaicius

2011 2012 2013 2014 2015 2016

=== Jtenos rajone @== Utenos mieste

2.1 pav. Keliy transporto priemoniy skai¢iaus dinamika 2011-2016 m., www.regitra.lt

2.1. lentele. Keliy transporto priemoniy kitimas 2011-2016 m.

Vietove 2011-2012, % 2012-2013, % 2013-2014, % 2015-2016, %
Utenos raj. 0,3 29 1,6 0,6
Utenos m. 2,3 2,3 -35,0 6.8

Aiskesnei prognozei ir tendencijoms nustatyti paskutiniyjy 2 mety laikotarpio nepakanka, taciau
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

analogiska transporto priemoniy skaiCiaus kaita fiksuojama taip pat ir kaimyninése Utenos apskrities
savivaldybése (Anyksciy, Ignalinos, Moléty, Visagino, Zarasy). Pastebimas augimas prie$ ir po Motoriniy

transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy jsigaliojimo, todél tikétina, kad transporto

priemoniy skaicius augs ir toliau.

didziaja transporto priemoniy parko dalj (2016 m. — 79%) sudaro lengvasis automobilis. Siek tick maZiau
lengvyjy automobiliy buvo 2011 m. — 76%. Per penkerius metus (2011-2016 m.) zenkliai pasikeité
transporto priemoniy parko struktiira. Galima teigti, kad tai i§ esmés susij¢ su Motoriniy transporto
priemoniy ir jy priekaby registravimo taisyklémis. 2011-2016 m. struktiiriniai pokyciai (daugiausiai

iSregistruota transporto priemoniy Utenos mieste):

Zemiau pateikiama keliy transporto priemoniy struktiiros diagrama Utenos mieste. Matyti, jog

Mopedai -61%

Motociklai -56%

Triraciai -64%

Keturraciai -25%

Lengvieji automobiliai -22%

Autobusai -35%

Krovininiai automobiliai -41%

Priekabos -26%
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Keliy transporto priemoniy parko strukturos
dinamika Utenos mieste
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2.2 pav. Keliy transporto priemoniy parko struktiira 2011-2016 m. Utenos mieste, www.regitra.lt

Utenos mieste 2016 m. pradZioje buvo registruoti 4 hibridiniai (benzinas/elektra) automobiliai
(2011, 2013,2015 m. — 1) ir 1 elektromobilis, taciau didzioji dalis (~70%) buvo su dyzeliniu varikliu.
Zemiau pateikiama iSsamesn¢ diagrama, kurioje atsispindi santykiniai dydziai, iSreiksti procentine
struktiira. Duomenys atspindi bendra situacijg. Matyti, jog benzinu varomy transporto priemoniy mazéja
kasmet (per pastaruosius penkerius metus sumazéjo 20%), didesnis kritimas pastebimas 2014 m., kas
reiskia, kad benzininiy transporto priemoniy buvo iSregistruota daugiau.

EkologiSky transporto priemoniy (benzinas/elektra ar elektra) skaicius bendroje struktiiroje yra

itin menkas ir nesiekia né 1%.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Transporto priemoniy parko strukturos

dinamika pagal degaly rusj, %
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2.3 pav. Keliy transporto priemoniy Utenos mieste dinamika pagal degaly riisj, www.regitra.lt

duomenimis

Remiantis V] Regitra pateiktais duomenimis, lengvyjy automobiliy amzius Utenos mieste 2011-

2016 m. pakito nuo 17 m. iki 15 m. ir pasieké bendrg Lietuvos vidurkj.
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Transporto priemoniy amziaus dinamika
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e Kcliy transporto priemoniy améziaus vidurkis

e | engyvyjy automobiliy amziaus vidurkis

2.4 pav. Transporto priemoniy amziaus dinamika, VI ,,Regitra® duomenimis

Kaip buvo minéta auksCiau, transporto priemoniy skai¢ius 2014 m. visoje Salyje Zenkliai

sumazg¢jo dél neeksploatuojamy automobiliy iSregistravimo, todél jvairiy rodikliy kitimo tendencijos Siuo

metu néra aiskios ir jomis remtis atliekant prognozavima negalima. Krovininiy transporto priemoniy ir
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

autobusy skaicius priklauso nuo verslo subjekty poreikiy, daznai yra registruoti kitose teritorijose ir
nepriklauso nuo santykinai mazy teritorijy ekonominés situacijos. Atsizvelgiant | tai, prognozuojant
transporto srauty kitimg laikotarpiui iki 2030 m. bus remiamasi ES rekomendacijomis Lietuvai ,,Guide to
Cost-benefit Analysis of Investment Projects®, kuriose numatya:
e Lengvyjy automobiliy vidutinis metinis augimas 2016 m. — 2020 m. — 0,9%, 2020 m. —
2030 m. — 0,7%;
e Krovininio transporto priemoniy vidutinis metinis augimas 2016 m. — 2020 m. — 1,3%,
2020 m. — 2030 m. — 1,6%;
e Autobusy vidutinis metinis augimas 2016 m. — 2020 m. — 0,8%, 2020 m. — 2030 m. — 0,7%.
Lietuvoje 2014 m. pabaigoje buvo jregistruota 1,082 mlin. individualiy lengvyjy automobiliy.
,2Kompleksingje elektromobiliy transporto plétros galimybiy studijoje” nurodytas labiausiai tikétinas
scenarijus — 2025 m. Lietuvoje buty eksploatuojama 15-16 tiikst. elektromobiliy. Atsizvelgiant j dabartinj
Salies automobilizacijos pasiskirstyma, tikétina, jog didZioji elektromobiliy dalis biity trijuose Lietuvos
didmiesciuose (Vilnius, Kaunas, Klaipéda). Pasiekus ,,Kompleksingje elektromobiliy transporto plétros
galimybiy studijoje numatytus rodiklius, Utenos mieste elektromobiliai 2025 m. sudaryty apie 1,5% nuo

bendro lengvyjy automobiliy skaiciaus, t.y. iki 180 elektromobiliy.

2.1.2. VieSojo transporto priemoniy parkas

Utenos rajono savivaldybés miesto ir priemiestinio susisiekimo vieSuoju transportu paslaugas
teikia UAB ,,Utenos autobusy parkas* (pagrindinis vez¢jas) ir J. Bubino I] ir M. Bucio I]. Mieste kursuoja
7 pagrindiniai marSrutai, kuriuos aptarnauja UAB ,,Utenos autobusy parkas® ir 5, kuriuos aptarnauja
individualios jmonés. Pagrindinis veZéjas mieste naudoja 7 transporto priemones (pamainomis), o
privatis — 5. Visi autobusai dyzeliniai. Vidutinis transporto priemonés amzius — 14 mety. Zemiau
detalesné¢ diagrama. Lietuvoje 75% vieSojo transporto parko sudaro vir§ 10 m. senumo transporto
priemones, 5-10 m. - 7% ir naujesnés nei 5 m. — 18%, kas beveik atitinka Utenos atvejj (atitinkamai 75% /

8% / 17%).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

VieSojo transporto priemoniy parko amzius, 2016 m.
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2.5 pav. Utenos miesto vieSojo transporto priemoniy amzius

2.2. AUTOMOBILIZACIJOS IR MOTORIZACIJOS LYGIS ATSKIROSE MIESTO ZONOSE

Automobilizacijos ir motorizacijos lygis yra nustatomas lengvyjy automobiliy skaiciumi,
tenkanciu tukstanciui gyventojy.

Atlikus Utenos apskrities automobilizacijos ir motorizacijos lygio palyginamg analize su
kaimyninémis savivaldybémis, nustatyta, kad 2015 m. Utenos rajono savivaldybéje individualiy lengvyjy
automobiliy skaicius, tenkantis tikstanciui gyventojui, buvo 14,7 % didesnis nei vidutiniskai apskrityje ir
sudar¢ 462 aut/1000 gyv. Utenos r. savivaldybés aukstesnis automobilizacijos lygis gali buti siejamas su
¢ia veikian¢iu automobiliy turgumi. Laikotarpio kitimo dinamika buvo analogiska visoms savivaldybéms.

Zemiau pateikiama iSsamesné diagrama.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

F Automobilizacijos ir motorizacijos lygis Utenos
apskrityje ir Lietuvoje, 2011-2015 m.

 mlietuva = Anyk3Giyr. =lgnalinosr. -~ Molétyr. mVisaginor. mZarasyr. w=Utenosr. }

Ao =,

2.6 pav. Automobilizacijos ir automotorizacijos lygis Utenos apskrityje ir Lietuvoje, 2011-2015 m.,

www.statgov.1t

Utenos miestas pasiZymi auk$tu automobilizacijos lygiu ir tarp didZiyjy Lietuvos miesty.
Automobilizacijos lygio augimas buvo fiksuotas tiek 2011-2013, tiek 2014-2015 m. laikotarpyje. Zemiau

pateikiama iSsamesné diagrama.

r Automobilizacijos ir motorizacijos lygis salies didZiuosiuose 1‘
miestuose ir Utenoje, 2011-2015 m.

2012

. mVilnius wKaunas w=Klaipeda - Panevelys m3iauliai mAlytus = Utena

2.7 pav. Automobilizacijos ir automotorizacijos lygis didziuosiuose miestuose ir Utenoje, 2011-2015 m.,
pagal www.statgov.1t ir V] ,,Regitra® duomenis
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Automobilizacijos lygis Utenos mieste sparciausiai kilo pastaraisiais metais. 2014-2015 m. augo
3%, 0 2015-2016 - 8%, tuo tarpu iki Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy
isigaliojimo (2011-2013 m.) — 6,6%.

Automobilizacijos ir motorizacijos lygio
dinamika Utenos mieste 2011-2016 m.
900
800
700
500 09 739 756
500 -—-—'"';; :
400 499 214
300
200
100
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2.8 pav. Automobilizacijos ir automotorizacijos lygio dinamika Utenos mieste, 2011-2016 m.

Automobilizacijos ir motorizacijos lygis atskirose miesto zonose nustatomas remiantis 2011 m.
Statistikos departamento sura$ymo duomenimis ir esamu automobilizacijos lygiu. Zemiau schemoje
pateikiamas atskiry miesto zony automobilizacijos ir motorizacijos lygis. Natiralu, kad didZiausias
automobilizacijos lygis yra daugiabu¢iy namy kvartaluose t.y. AukStakalnio, Dauniskio, Statybininky,
Vyturiy ir Smelio. Siuos kvartaluose gyvena daugiausiai miestie¢iy bei juose yra daugiausiai automobiliy

stovejimo aiksteliy.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

=

/

Automobilizacijos ir motorizaciios Iygis, aut./1000 gyv.

max

2.9 pav. Automobilizacijos ir automotorizacijos lygis atskirose miesto zonose, 2016 m.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

3. UTENOS MIESTO IR PRIEMIESCIO KELEIVIU IR TRANSPORTO SRAUTU
TYRIMAI, ANALIZE IR TENDENCIJOS

Darnaus judumo mieste planas turi apimti miesto ir priemiescio teritorijas bei iSanalizuoti jy
pasiekiamumo galimybes (,,Darnaus judumo mieste plany rengimo gairés®, patvirtinta LR susisiekimo
ministro 2015-03-13 jsakymu Nr. 3-108(1.5 E)). Vykdant transporto ir keleiviy srauty analiz¢ iSanalizuota
Siame plane nagriné¢jamos Utenos miesto ir susijusios teritorijos struktiira bei jungtys, uztikrinancios

vidinius ir iSorinius susisiekimo poreikius.

3.1. EISMO INTENSYVUMAS VALSTYBINES REIKSMES KELIUOSE

Utenos miesto ir priemiesCio teritorija kertanCiuose valstybinés reikSmés keliy ruozuose
,Lietuvos automobiliy keliy direkcija“ prie susisiekimo ministerijos vykdo nuolating eismo intensyvumo
stebéseng. 2015 m. tyrimy duomenys (vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) ir krovininio
transporto intensyvumas) atitinkamuose valstybinés reikSmeés keliy postuose pateikti 3.1.1 pav.
[www.eismoinfo.lt]. I§ pateiktos tyrimy posty iSsidéstymo schemos (3.1.1 pav.) matyti, kad Utenos miesto
teritorijoje esanciuose keliy Nr. A6 (Kaunas-Zarasai-Daugpilis), Nr. 208 (Pietrytinis Utenos aplinkkelis) ir
Nr. 4902 (Utena-Tauragnai-Kirdeikiai) ruozuose nuolatiné stebésena vykdoma dviejuose pjiiviuose,
priemiestinése teritorijose — visuose keliuose.

Palyginus eismo intensyvuma magistralinio kelio Nr. A6 (Kaunas-Zarasai-Daugpilis) atskirose
atkarpose nustatyta, kad uzmiestyje VMPEI sumazéja 62%—-64% (2015 m. duomenys). D¢l jrengto
aplinkkelio (krasto kelias Nr. 208 Pietrytinis Utenos aplinkkelis) apribotas krovininio transporto
judéjimas centrine miesto dalimi, todél sunkiojo transporto dalis J. Basanaviciaus g. (kelio Nr. A6 atkarpa
kertanti Utenos miesta) nesiekia 2%, o Sio kelio uzmies¢io ruozuose sunkusis tansportas sudaro apie 19%.
Kelyje Nr. 208 (Pietrytinis Utenos aplinkkelis) sunkusis transportas sudaro 31,7% viso transporto srauto

[www.eismoinfo.lt].
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3.1 pav. 2015 m. eismo intensyvumas nagrin¢jamos teritorijos valstybinés reikSmes keliy postuose,
raudonai — VMPEI magistraliniuose, mélynai — krasto, Zaliai — rajoniniuose keliuose

2013-2015 m. eismo intensyvumo valstybinés reikSmes keliy ruozuose analizé¢ (3.1 lentele)
parodé¢, kad nagrin¢jamame susisiekimo tinkle transporto srauty struktiira yra nusistovéjusi, o eismo
intensyvumo svyravimai néra dideli. Utenos miesto teritorijoje esan¢iuose keliy Nr. A6 (Kaunas-Zarasai-
Daugpilis) ir Nr. 208 (Pietrytinis Utenos aplinkkelis) ruozuose nagrinéjamame laikotarpyje eismo
intensyvumas vidutiniSkai maz¢jo -3,0% per metus. Didziausias eismo intensyvumo mazéjimas nustatytas
magistraliniame kelyje Nr. A6 (Kaunas-Zarasai-Daugpilis) Zarasy kryptimi, kur vidutinis maZéjimas
sudaré -6,2% per metus. DidZiausias eismo intensyvumo augimas nustatytas nagin€¢jamuose keliy Nr. 111
(Utena-Kaltanénai-Sven¢ionys), Nr. 118 (Kupiskis-Utena) ir Nr. 4901 (Utena-Sudeikiai-Alausai-Dusetos)
ruozuose, kur vidutinis metinis augimas sudaré: +7,6% (kelyje Nr. 118), +8,2% (kelyje Nr. 111) ir +11,6%

(kelyje Nr. 4901). Kituose ruozuose kitimas neZenklus, nevirsijo +/-1,5% [www.eismoinfo.lt].
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

3.1 lentelé. Eismo intensyvumas valstybinés reikSmeés keliuose 2013-2015 m. nagrin€¢jamoje teritorijoje

Kelio Nr VMPEI, aut./para Krovininis, aut./para
' 2013 | 2014 | 2015 2013 | 2014 | 2015
Utenos miestas

A6 10890 11042 10667 392 360 187
208 3930 3902 3785 1128 1243 1198

4902 5919 6099 813 830

Utenos priemiestis

A6 (Ukmergés kryptis) 3785 3870 3876 744 898 731
A6 (Zaraso kryptis) 4624 4574 4052 928 846 761
Al4 4469 4477 4574 516 554 411

111 1672 1729 1945 187 186 282

118 3283 3602 3781 313 341 249

4901 2094 2204 2580 90 83 118

4902 (Tauragne kryptis) 2464 2343 2413 201 73 67

4903 1667 1637 1619 72 91 86

Remiantis Utenos mieste esanCiy nuolatiniy eismo intensyvumo tyrimy posty duomenis
(keliuose Nr. A6 (Kaunas-Zarasai-Daugpilis), Nr. 208 (Pietrytinis Utenos aplinkkelis) ir Nr. 4902 (Utena-
Tauragnai-Kirdeikiai) nustatyta: sezoniSkumo, savaités dienos ir paros laiko jtaka eismo intensyvumo

kitimui nagrin¢jamame susisiekimo tinkle [www.eismoinfo.lt].

3.2. LAIKO ITAKA EISMO INTENSYVUMUI: SEZONISKUMAS, SAVAITES DIENA, PAROS
LAIKAS

Eismo intensyvumas keliy Nr. A6 (Kaunas-Zarasai-Daugpilis), Nr. 208 (Pietrytinis Utenos
aplinkkelis) ir Nr. 4902 (Utena-Tauragnai-Kirdeikiai) ruozuose Zzenkliai skiriasi (3.1 lentel¢), todeél
atliekant kitimo analiz¢ naudoti santykiniai dydZziai, kuomet atskiry ménesiy vidutinis paros eismo
intensyvumas lygintas su VMPEI (vidutiniu metiniu paros eismo intensyvumu). I§ pateikto palyginimo
matyti (3.2 pav.), kad:

1. Kovo — geguzés mén ir rugs€jo — lapkri¢io mén. vidutinis eismo intensyvumas nuo VMPEI

skiriasi iki +8%;

2. Birzelio — rugpjii¢io mén. vidutinis eismo intensyvumas yra 13%-19% didesnis uz VMPEI,;

3. Gruodzio — vasario mén. vidutinis eismo intensyvumas yra 15%-24% mazesnis uz VMPEI.
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Ménesinio eismo Eismo intensyvumo kitimas metuose

intensyvumo santykis
su VMPEI
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120%
113%
107% 08%
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90%

80% 76%/

70%
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sausis vasaris kovas balandis geguzé birzelis liepa rugpjatis rugséjis spalis lapkritis gruodis

3.2 pav. Sezoniskumo jtaka eismo intensyvumui nagrinéjamoje teritorijoje

Atlikus santykinj savaités dienos vidutinio paros eismo intensyvumo palyginimga su VMPEI
(vidutiniu metiniu paros eismo intensyvumu) (3.3 pav.) nustatyta, kad:
1. Pirmadienio eismo intensyvumas yra lygus VMPEI, o antradienio — ketvirtadienio ir
SeStadinio iki 5%-didesnis
2. DidZiausias eismo intensyvumas yra penktadienj ir jis 14% didesnis uz VMPEI;

3. Maziausias — sekmadienj iki 28% mazesnis uz VMPEI.
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3.3 pav. Savaités dienos jtaka eismo intensyvumui nagrin¢jamoje teritorijoje

Atlikus santykinj valandos vidutinio eismo intensyvumo palyginimg su VMPEI (vidutiniu

metiniu paros eismo intensyvumu) nustatyta, kad:

1.

Laiko intervale nuo 8 val. iki 12 val. valandos eismo intensyvumas pastoviai did¢ja nuo
6,3% iki 7,0% lyginant su VMPEI, i$skyrus intervalg tarp 9 val. ir 10 val., kada eismo
intensyvumas po rytinio piko sumazg¢ja iki 5,7% VMPEI (3.4 pav.);

Tarp 12 val. ir 18 val. eismo intensyvumas svyruoja tarp 6,9% ir 7,6% lyginant su VMPEI,
ta¢iau vakarinio piko metu (17-18 val.) padidéja transporto srautai gyvenamyjy rajony
kryptimi (3.4 pav.);

7-8 val. ir 19-23 val. intervaluose valandos eismo intensyvumas kinta 2,3%-5,1% ribose
(ryto valandomis didéja, vakaro — mazéja) (3.4 pav.);

Nakties metu (23-7 val.) valandos eismo intensyvumas nevirsija 1,6% VMPEI (3.4 pav.);
Centrin¢je Utenos miesto dalyje didziausias eismo intensyvumas yra 12-13 wval. (8,0%
VMPEI), taciau Siame laiko intervale transporto srautai yra vienodi abiejomis kryptimis, o
vakarinio piko metu (17-18 val. 7,6% VMPEI) pralaidumo situacija tampa sudétinga dél
1Sauganciy susisiekimo poreikiy gyvenamyjy rajony kryptimi (3.5 pav.).
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Valandos eismo
intensyvumo santykis
su VMPEI

Eismo intensyvumo kitimas paroje
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3.4 pav. Paros laiko jtaka eismo intensyvumui nagriné¢jamoje teritorijoje

Valandos eismo
intensyvumo santykis
su VMPEI

Eismo intensyvumo kitimas paroje

0
8,0% 7.8%
8%

7.6%
7'2%/ \/\
7% / \6,6%
6,2% / \
6% N 5,5%
/ Vv \
/ 4,6%
- / 2,8%
0 T

2,2% \
2% / 17%
0.8% / \

5%

1% : 7
0,5% i
% Paros laikas
0% T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
T © 8@ ® ®© ®© 8 8 8 8 B8 8 ®8 ©®8 ©®© ©® 8 8 8 8 8 ® & ®©
> > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > > >
— N ™ < n © ~ [ce] (o2} o - N ™ < 0 © M~ [ee} (e} o — N [ <
— — — — — — — — — — N N N N N

3.5 pav. Paros laiko jtaka eismo intensyvumui centrin¢je Utenos miesto dalyje

Lyginant su didZiausiai Lietuvos miestais, kuriy gyventojy skaicius virSija 150 tukst., o piko
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metu valandos eismo intensyvumas sudaro 10-12% nuo VMPEIL Utenos mieste rytinis ir vakarinis pikas
néra zenklus.

Siekiant supaprastinti analizés duomeny pateikima, iSskirti tipiniai laiko intervalai, kuriems bus
nustatomi Kkiti, nuo transporto srauty kitimo priklausantys rodikliai. Sie intervalai ir juy jtaka valandos
eismo intensyvumui pateikti 3.2 lenteléje.

3.2 lentelé. Apibendrinti tipiniy laiko intervaly rodikliai

Tipiniai laiko intervalai VMPEI
8-12 val. | 12-17val. | 17-18 val. | 18-20 val. Viso
Laiko tarpas, val. 4 val. 5 val. 1 val. 2 val. 12 val. | 24 val.

Nagrinéjamas susisiekimo tinklas

Vidutiné eismo intensyvumo
per valandg dalis nuo VMPEI, 6,3% 7,4% 7,6% 6,0%
%

Eismo intensyvumo per laiko

tarpa dalis nuo VMPEI % 25,2% 37,0% 7,6% 12,0% 81,9% 100%
, /0

Centriné miesto dalis

Vidutiné eismo intensyvumo
per valandg dalis nuo VMPEI, 6,3% 7,7% 7,8% 5,6%
%

Eismo intensyvumo per laiko

, /0

3.3. NATURINIAI TRANSPORTO SRAUTU TYRIMAI

Kompleksiniai transporto srauty tyrimai, apimantys natiirinius eismo intensyvumo, jo sudéties ir
greiCiy tyrimai vykdyti 2016 m. spalio 27 d. nuo 8 iki 18 val. iSlaikant vienalaikSkumo principa.
Remiantis $iy kompleksiniy ir valstybinés reikSmés keliy eismo intensyvumo tyrimy rezultatais, vieSojo
transporto marsruty ir tvarkaras¢iy analize bei apklausos metu jvertintais gyventojy susisiekimo poreikiais

sudarytas transporto srauty pasiskirstymo modelis nagrinéjamoje Utenos miesto ir priemiescio teritorijoje.

3.3.1. Eismo intensyvumo tyrimai

Eismo intensyvumo ir jo sudéties tyrimai vykdyti septyniose Utenos miesto sankryzose
(3.6 pav.). Visuose postuose tyrimai vykdyti po 1 val., nustatant lengvyjy ir krovininiy automobiliy bei
autobusy valandos eismo intensyvumg visose sankryza kertancio transporto kryptyse. Gauti valandos
eismo intensyvumo ir sudéties tyrimy rezultatai perskaic¢iuoti i VMPEI (vidutinj metin] paros eismo
intensyvumag) ir tipiniy laiko intervaly valandos eismo intensyvumg (3.2 lentel¢) remiantis LR

Susisiekimo ministerijos patvirtinta V] Transporto ir keliy tyrimo instituto paruosta metodika ,,Vidutinio
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metinio paros eismo intensyvumo apskaic¢iavimas i§ trumpalaikio matavimo duomeny‘ ir 3.2 skyriuje

pateiktu sezoniSkumo, savaités dienos ir paros laiko jtakos jvertinimu.
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Natiiriniy tyrimy postai

3.6 pav. Natiiriniy eismo intensyvumo tyrimy posty schema

Natlriniy eismo intensyvumo tyrimy
3.3 lentel¢je.

rezultatai atskirose Utenos miesto sankryzose pateikti
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

3.3 lentelé. Naturiniy eismo intensyvumo tyrimy rezultatai Utenos mieste (2016 m. spalio 27 d.)

Susisteminti tyrimu rezultatai

Tyrimy schema

94
1 postas (3.6 pav.) 2 11 o
J. Basanaviciaus g. - Kupiskio g. sankryza ) f f
Tyrimy laikas: 14:00-15:00 val. M :
g l & 99
pjiivis | LenQvie, [ Sunkieji, [ ViSO, | VMPEI, -\ S <Ti [ 2 piavis —_— 69
aut./val. aut./val. | aut/val. | aut./par! 13 e - : > 25
1 339 69 408 5258 854’ﬂ' I—'
2 344 28 373 4800 4
3 296 99 395 5087 J l
4 355 42 397 5106 B
112
) ﬁ’lz
8
- 14
postas (3.6 pav.) . \ % B
J. Basanaviciaus g. - Ausros g. sankryza | A \ T gag (T
Tyrimy laikas: 11:00-12:00 val. e ¢ "‘““S‘/: 0
pjvis :
Pjiivis Lengvieji, | Sunkieji, VISO, VMPEI, > [
aut./val. | aut/val. | aut/val. | aut./par'
1 721 41 762 10434
2 742 30 772 10559
3 73 7 80 1093
4 404 14 418 5717 - e .
2 »
=
° 124

3 postas (3.6 pav.)
J. Basanaviciaus g. - Pramonés g. sankryZza

Tyrimy laikas: 10:00-11:00 val.

Piivi Lengvieji, | Sunkieji, VISO, VMPEI,

JUuvis aut./val. aut./val. | aut./val. | aut./par’
1 558 53 611 9212
2 234 47 281 4238
3 397 65 463 6980
4 13 0 13 196

.0
Lapas | Lapy Laida
0271

30 204 O




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Susisteminti tyrimu rezultatai

Tyrimy schema

148
116
4 postas (3.6 pav.) 0 \
Kupiskio g. - Aukstakalnio g. sankryza \4pjl'lvis 04 .
Tyrimy laikas: 13:00-14:00 val. \p2Z >
2 pjavis 124
Pjiivis Lengvieji, | Sunkieji, | VISO, VMPEII, e (’7
aut./val. | aut/val. | aut/val. | aut./par 234 L~ \
1 52 0 52 651 0 o
2 496 28 524 6556 ; \ i
3 472 76 548 6856
4 436 64 500 6255 g o
132
122
. o ey (1160
5 postas (3.6 pav.) 48
Vaizganto g. - Uzpaliy g. sankryza NS ff
Tyrimy laikas: 12:00-13:00 val. 245 {\l L
Piivi Lengvieji, | Sunkieji, VISO, VMPEI, 99 L pjivi | k
JUvis aut./val. | aut/val. | aut./val. | aut./par S
1 800 51 850 | 10856 IO 2
2 464 47 511 6525 i 3pits \\
3 400 27 427 5452 v ¢ b
4 551 57 608 7761 O Tl A
105
i
6 postas (3.6 pav.) 5 | r £
Keliy Nr. 208 ir Nr. 111 sankryza T T
Tyrimy laikas: 15:00-16:00 val. i A J
juvis
__ __ L/>12
Pjiivis Lengvieji, | Sunkieji, | VISO, VMPEI, 16(_’J | = 108
aut./val. aut./val. | aut./val. | aut./par’ TR — 1 pjvis 2 pjivis /36
1 186 100 286 3711 < K’
48(_'_\
2 156 97 253 3290 . l
3 240 86 326 4241 *"’"“S
4 174 17 191 2479 xy
61 ) 36
84
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Susisteminti tyrimu rezultatai

Tyrimy schema

16 - 16
W 124*
64
7 postas (3.6 pav.) \\\ : % 40

Moléty g. - Joneliskio g. sankryza 4 pjvis 1 2 pivis

0

Tyrimy laikas: 16:00-17:00 val. )
Ppiavis | LENQVieii, | Sunkieji, [ VISO, | VMPEL
Juvis aut/val. | aut/val. | aut/val. | aut./par' yopvs 1
1 370 27 397 5207 24 / 3 Binis
2 370 19 389 5102 Vo
3 132 4 136 1785 Y lx
4 148 12 160 2100 i S

© 40

3.3.2. Transporto srauto greiciy tyrimai

Transporto srauty grei¢iy tyrimai, siekiant iSlaikyti vienalaikiSkumg su transporto srauty
tyrimais, vykdyti 2016 m. spalio 27 d. nuo 8 iki 18 val. Tyrimy metu nustatyti vidutiniai transporto srauty
greiiai atskirose nagriné¢jamo gatviy tinklo atkarpose (Utenos mieste — 3.7 pav., visoje nagrinéjamoje
teritorijoje — Priedai). Vidutinis greitis nagrinéjamame Utenos miesto susisiekimo tinkle yra 36,6 km/val.,
taCiau centrin¢je miesto dalyje vyrauja 20-30 km/val. greitis, o siaurose gatvése, kuriose didesnis
sankryzy tankis vidutinis greitis yra mazesnis uz 20 km/val. (3.7 pav.) Atsizvelgiant | gatviy atkarpy
paskirtis nustatyti vidutiniai greiciai atskiruose ruozuose:

e J. Basanavi€iaus g. (magistralinio kelio A6 atkarpa kertanti Utenos miestg) — 41,5 km/val.

e Pietinj Utenos miesta sudaranciose gatvése: Kupiskio g. (tarp sankryzy su J. Basanaviciaus

g. ir keliu Nr. 208) — 50,4 km/val., kelias Nr. 208 (tarp sankryzy su Kupiskio g. ir Pramonés
g.) — 56,2 km/val., Pramonés g. — 43,2 km/val.

IS pateiktos greiCiy analizés matyti, kad pietiniame apvaziavime greiciai didesnis, taciau jo ilgis
— 9,6 km, o J. Basanavi€iaus g. atkarpos (tarp sankryzy su Kupiskio g. ir Pramonés g.) — 3,3 km, todél
tranzitinis lengvyjy automobiliy transporto srautas kerta Utenos miesto, o sunkusis transportas ribojimais

nukreipiamas aplinkkeliu.
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3.7 pav. Vidutinis transporto srauto greitis Utenos mieste

3.3.3. Silpniausiy tinklo grandZiy (sankryZy) nustatymas

Kompleksiniy transporto srauty tyrimy metu, kuomet iSlaikant vienalaikiSkumo principa buvo
nustatomas eismo intensyvumus ir transporto srauto greitis nagrin¢jamame Utenos miesto ir priemies¢io
susisiekimo tinkle nustatyta, kad sudétingos transporto srauto pralaidumo salygos susidaro rytinio ir
vakarinio piko metu sankryZose:

e J. Basanaviciaus g. ir Moléty g.;

e J. Basanaviciaus g. ir Kauno g./K. Donelai¢io g.;

e J. Basanaviciaus g. ir Ausros g.;

e J. Basanaviciaus g. ir Pramonés g.

Piko metu, priklausomai nuo vaziavimo krypties, transporto priemonés neturi galimybiy kirsti
sankryzy per vieng Sviesoforo darbo cikla, o stovéjimo laikas sudaro nuo 30% iki 70% sankryzos

jveikimo laiko. Atlikus susisiekimo sistemos modeliavimg nustatyta, kad Siose sankryZose vienos eismo
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juostos apkrovimas nevirsija 400 aut./val. vienai eismo juostai (didziausias vienos eismo juostos laidumas
siekia 1200 aut./val.). ISaugusias gaistis lemia tai, kad piko metu iSauga susisiekimo poreikiai atskirose
kryptyse, t.y. rytinio piko metu — darbo viety kryptimi, vakarinio piko metu — gyvenamuyjy rajony
kryptimi.

Tyrimy metu buvo vykdomi rekonstravimo darbai S. Dariaus ir S. Giréno g., todél
J. BasanaviCiaus g. ir S. Dariaus ir S. Giréno g./Uzpaliy g. pralaidumo trikdziy nenustatyta. Taciau
modeliavimo rezultatai parodé, kad atnaujinus eismag S. Dariaus ir S. Giréno g. Sioje sankryzoje gali

padidéti gaistys piko metu.

3.3.4. Transporto srauty pasiskirstymas ir juy struktiira nagrinéjamame susisiekimo tinkle

Remiantis aukS¢iau pateikta analize parengtas skaitmeninis nagrin¢jamo susisiekimo tinklo
modelis, kurj sudaro posistemés:

1. Susisiekimo infrastruktira: atkarpy ilgiai, juosty skaiCius, leistinas greitis, valdymas

(Sviesoforai, ribojimai), dangy buklés, pésciyjy ir dviraciy taky bukle;

2. Transporto srauto judéjimo parametrai: vidutinis ir momentinis greitis atkarpose;

3. Natiriniy ir nuolatiniy eismointensyvumo tyrimy duomenys: eismo intensyvumas, sudétis,

kitimas paroje, vieSojo susisiekimo marsruty tvarkarasciai.

Naudojant modelyje jvestus duomenis ir remiantis kelionés laiko minimizavimo kriterijumi,
kuris geriausiai imituoja marSruto pasirinkimg, sudarytas esamas eismo intensyvumo ir jo sudéties
pasiskirstymas nagrin¢jamoje Utenos miesto ir susijusioje teritorijoje.

Apibendrinti esami eismo intensyvumo duomenys pateikti 3.4 lenteléje, kur iSskirtos tipinés

gatviy atkarpos atsizvelgiant j jy funkcines paskirtis.

3.3 lentelé. Apibendrinti eismo intensyvumo rodikliai

Vidutinis valandos eismo VMPEI
Gatvie atkarpos intensyvumas, aut./val. )
8-12val. | 1217 val. | 17-18val. | 2ut/Para

Nagrinéjamos Utenos miesto gatvés 283 332 339 4468
Visas nagrinéjamas susisiekimo tinklas 272 319 326 4296
J. Basanaviciaus g. 443 520 531 7000
Pietinj Utenos miestg sudaranciose gatvése:
Kupiskio g. (tarp sankryzy su J. Basanaviciaus g. ir
keliu Nr. 208) 317 373 383 5036
kelias NF. 208 (tarp sankryzy su Kupiskio g. ir 279 260 267 3316
Pramonés g.)
Pramonés g. 416 490 500 6596
Kitos Utenos miesto gatvés 249 293 299 3942
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Vidutinio metinio paros eismo intensyvumo (VMPEI) kartogramos pateiktos 3.8 pav. (Utenos

miestas) ir 1 Priede (visoje nagrin¢jamoje teritorijoje).
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3.8 pav. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) Utenos mieste

Transporto srauty sudétj zenkliai jtakoja gatviy funkcinés paskirtys. IS pateikty apibendrinty
duomeny matyti (3.4 lentel¢), kad:

* Lengvieji automobiliai Utenos miesto transporto sraute sudaro nuo 89,4% iki 98,0% viso
transporto srauto.

*  Viesasis transportas sudaro maziausig dalj — 0,4%.

* Krovinio transporto dalis (vidutiniskai 6,6%) didziausia aplinkkelj sudaranciose atkarpose —
14,2%-37,6%, vidinése kvartaly gatvése §is transportas sudaro iki 3,0% nuo viso transporto
srauto.

Sunkiojo transporto eismo intensyvumo (suminis krovinio ir vieSojo transporto eismo
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intensyvumas) kartograma Utenos mieste pateikta 3.9 pav.

3.4 lentelé. Transporto srauto sudétis

. Lengvieji Viesasis Krovininiai
Gatvie atkarpos o o
automobiliai transportas automobiliai
Nagrinéjamos Utenos miesto gatvés 93,0% 0,4% 6,6%
Visas nagrinéjamas susisiekimo tinklas 90,8% 0,3% 8,8%
J. Basanaviciaus g. 89,4% 0,4% 10,2%
Pietinj Utenos miesta sudaranciose gatvése:
Kupiskio g. (tarp sankryzy su J. Basanaviciaus o 0 o
g. ir keliu Nr. 208) 75.0% 0,0% 25,0%
kelias N'r. 208 (tarp sankryzy su Kupiskio g. ir 62.4% 0.0% 37.6%
Pramones g.)
Pramonés g. 84,7% 1,1% 14,2%
Kitos Utenos miesto gatvés 93,7% 0,4% 5,9%
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3.9 pav. Vidutinis metinis sunkiojo transporto paros eismo intensyvumas Utenos mieste
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3.4. KELEIVIU SRAUTU TYRIMAI, ANALIZE IR TENDENCIJOS

Lengvieji automobiliai ir vieSasis transportas atlieka keleiviy pervezimo funkcijas. Natiiriniy
eismo intensyvumo tyrimy, kurie vykdyti 2016 m. spalio 27 d. nuo 8 iki 18 val., buvo vertinamas ir
keleiviy skaiCius lengvuosiuose automobiliuose ir viesojo susisiekimo autobusuose. Tyrimy metu
nustatyta, kad:

1. Vidutinis lengvyjy automobiliy uzpildymas Zzmonémis yra 1,2 Zmogaus automobilyje;

2. Viesojo susisiekimo autobusy uzpildymas priklauso jy vaziavimo krypties marsrute, paros
laiko ir atstumo iki centrinés Utenos miesto dalies. Keleiviy skaicius kinta nuo 0 iki 30 zmoniy, galiniy
marsruty stoteliy kryptimi keleiviy skai¢ius proporcingai mazgéja.

Atsizvelgiant | 2016 m. spalio 27 d. ir UAB ,,Utenos autobusy parkas® vykdytus keleiviy srauty
tyrimus 2016 m. rugséjo 27 d. marSrute Nr. 5, 2016 m. spalio 5 d. marSrute Nr. 4, 2016 m. spalio 6 d.
marsrute Nr. 7, 2016 m. spalio 7 d. marSrute Nr. 4-3, 2016 m. spalio 10 d. marSrute Nr. 4-2 sudarytos
bendry keleiviy srauty (3.10 pav.) ir vieSuoju transporto pervezamy keleiviy srauty (3.11 pav.)

kartogramos Utenos mieste.
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3.11 pav. VieSuoju transportu perveZzamas keleiviy skai¢ius Utenos mieste

Palyginus lengvaisiai automobiliais ir vieSuoju transportu perveZamy keleiviy skai€iy nustatyta,

kad vieSuoju transportu pervezama iki 5% visy nagrinéjamos keliy transporto keleiviy Utenos mieste.

Zema viesojo transporto patraukluma lemia nepakankamas viesojo transporto tinklo tankis ir dideli tarpai

tarp reisy.

D¢l mazgjancio keleiviy skaiciaus, UAB ,,Utenos autobusy parkas® vieSojo transporto rida buvo

mazinama (3.12 pav.). Siuo metu Utenos mieste bendras visy marsruty reisy skaiius yra 178 reisai per

parg i8 kuriy UAB ,,Utenos autobusy parkas* — 61 reisas per para, kity vezejy — 117 reisy per para.

Siekiant didinti vieSojo transporto patrauklumg bitina plésti vieSojo transporto tinkla,

suformuojant naujus marsrutus ir didinti eismo intensyvuma, nes kituose Lietuvos miestuose (Kaunas,

Klaipéda ir Siauliai) vykdyti tyrimai rodo tokias reisy daznumo ir aptarnaujamy kelioniy skaiciaus

priklausomybes:

0271

Lapas

Lapy

Laida

39

204

0)




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

. Intervalas tarp reisy iki 10 min., aptarnaujama iki 50% gyventojy susisiekimo poreikiy;
. Intervalas tarp reisy apie 30 min., aptarnaujama iki 25% gyventojy susisiekimo poreikiy;
. Intervalas tarp reisy apie 60 min., aptarnaujama apie 5% gyventojy susisiekimo poreikiy.
1000
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3.12 pav. UAB ,,Utenos autobusy parkas* ridos ir pervezamy keleiviy skaiciaus kitimas Utenos mieste
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4. AUTOMOBILIU STOVEJIMO SISTEMOS ANALIZE

Apklausos metu nustatyta, kad automobiliy stovejimo viety trukumas yra aktuali problema, kurig
ivardino 77,3% apklaustyjy (4.1 pav.). PanasSus skaicius respondenty nemano, kad automobiliy stovéjimo

viety apmokestinimas centrin¢je miesto dalyje padéty reguliuoti transporto srauty situacija (4.2 pav.).

K3 manote apie lengvyjy automobiliy parkavimg

[Fosirniim

€ Tenkina dabartiné situacija 91 18.61

Q Troksta parkavimo viety 378 I3

.“‘ Automobiliy stovéjimo aiksteliu/viety per daug 4 0.82
Neturiu nuomoneés 16 3.27

Laso |

4.1 pav. Apklausos respondenty nuomon¢ apie automobiliy stovéjimo situacijg Utenos mieste

Ar parkavimo apmokestinimas miesto centre padéty geriau reguliuoti automobiliy transporto srautus mieste
[Fasirakin

0 p 73 14.93

O ne 349 7137

@) Neturiu nuomonés 67 13.7

485

4.2 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie automobiliy stovéjimo apmokestinimg Utenos miesto

centre

Vykdyty tyrimy metu (2016 m. spalio 27 d.) nustatyta, kad didziausias automobiliy stovejimo
viety uzpildymas yra Utenio aikstéje (4.3 pav.), taciau kitos centringje miesto dalyje esancios stovéjimo
aikstelés néra uzpildytos (4.4 pav.).

Automobiliy stovéjimo viety apmokestinimas centringje miesto dalyje mazinty lengvyjy
automobiliy patraukluma, tac¢iau dél santykinai nedidelés apmokestinimo teritorijos surinktos léSos gali

nepadengti administraciniy iSlaidy. Automobiliy statymo apmokestinimo jvedimas svarstytinas kaip
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individualiy automobiliy patrauklumo mazinimo priemone, ta¢iau ne kaip papildomas savivaldybés
pajamy Saltinis, kurios taikymg ketinama svarstyti tik tuomet, kai bus suteikiamos patogios ir saugios

susisiekimo alternatyvos individualiems automobiliams.

4.4 pav. Automobiliy stovejimo situacija Centrin¢je Utenos miesto dalyje: J. Basanaviciaus ir Ausros g.

sankryZa; Gedimino g.; J. Basanaviciaus ir Kauno g. sankryza
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Sudétingiausia uztikrinti automobiliy stovéjimo poreikius prie daugiabuciy gyvenamyjy namy.
Sias salygas lémé per pastaruosisu 25 metus nuolat augantis automobilizacijos lygis 3alyje, per kurj jis
padidéjo apie 5 kartus. Sovietmeciu formuota stovéjimo viety sistema néra pritaikyta tokiam auksStam
automobilizacijos lygiui, o aStriausiai jos jau¢iamos daugiabuc¢iy namy kiemuose. Daugelis daugiabuciy
namy kvartaly buvo pastatyti 6-9 pra¢jusio amziaus deSimtmetyje, kuomet planuojant automobiliy
stovejimo aiksteles buvo naudojamos Siandieniniy poreikiy neatitinkancios normos (9 deSimtmecio
pabaigoje buvo orientuojamasi | automobilizacijos lygi — 190 aut. 1000 —Ciui gyventojy). To pasekmé —
Siuo metu daugiabu¢iy namy kiemuose ant pésCiyjy taky, Saligatviy, zaliyjy vejy, vaiky zaidimo
aikStelése statomi automobiliai, konfliktinés situacijos daugiabuciy aikstelése. Taciau stovéjimo viety
didinimas lemty individualiy automobiliy patrauklumo augima, kas prieStarauja darnaus judumo
miestuose principams.

Savivaldybé daug démesio skiria automobiliy stovéjimo viety problemoms spresti (5.2 skyrius).
Taciau parkavimo viety didinimas lemty individualiy automobiliy patrauklumo augima, kas prieStarauja
darnaus judumo miestuose principams, todél naujy stovéjimo aiksteliy jrengimas nerekomenduotinas.
Miesto administracija turimomis 1€Somis turéty skatinti alternatyviy individualiam transportui susisiekimo

budus.
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5. UTENOS RAJONO SAVIVALDYBEJE GALIOJANCIU IR PATVIRTINTU
TERITORIJU PLANAVIMO DOKUMENTU, PLETROS PROGRAMU IR
STRATEGIJU ANALIZE

Uteno miesto darnaus judumo plano sprendiniai nekeicia ir nekoreguoja galiojanciy teritorijy

planavimo dokumenty sprendiniy. Jeigu igyvendinant Sio plano rekomendacijas ir siilymus reikalingi
galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty pakeitimai ar korektiros, jos turi buiti atliktos jstatymy
nustatyta tvarka.

ISanalizavus ir iSnagrinéjus Utenoje galiojancius teritorijy planavimo dokumentus, plétros
programas ir strategijas, pateikiama tik aktualiy strateginio planavimo dokumenty, bendryjy, specialiyjy
plany ir kity teritorijy planavimo dokumenty analizé, kuriy pagrindu rengiamas darnaus judumo planas,
siekiant atlikti visapusiska transporto ir Zmoniy keliavimo jpro¢iy analiz¢ mieste, uztikrinti darnaus
judumo mieste varianty kirimg, geresne gyvenimo kokyb¢ miestuose ir jy prieigose ir susisiekimg
visomis transporto priemonémis ar pés¢iomis, prioritetg teikiant vieSajam keleiviniam ir bevarikliam ar
aplinkg mazai terSian¢iam transportui. Darnaus judumo planas yra strateginio plnavimo dokumentas,
kuriame pateikiamos rekomendacijos miesto vystymuisi iki 2020 m. ir iki 2030 m. periodams, todél
bitina jvertinti teritorijy planavimo dokumenty sprendiniy jtaka gyventojy, verslo subjekty ir vieSasias

paslaugas teikianciy jstaigy pasiskirstymui nagriné¢jamoje teritorijoje Siuose perioduose.

5.1. STRATEGINIU DOKUMENTU ANALIZE
5.1.1. Zalioji knyga

Zaliosios knygos yra pirminiai dokumentai, kuriuose keliamos problemos, pateikiami pasitilymai
konkrec€iai sriciai, siekiant paskatinti diskusijg tarp suinteresuoty Saliy. Europos Komisija 2007-09-25
isleido Zaliaja knyga ,,Nauja mobilumo mieste kultira® (KOM (2007) 551) (toliau — Zalioji knyga),
sieckdama atkreipti ES Saliy nariy démesj ; miesty judumo vystymo strategijas.

Judumas mieste turi leisti uztikrinti ekonoming miesty plétra, tinkamg miesty gyventojy gyvenimo
kokybe ir aplinkos apsauga. Tod¢l integruoto metodo besilaikantiems Europos miestams reikia spresti
penkis uzdavinius:

1. Miestai be spiis€iy.
Siekiant jgyvendinti uZdavinj ,,miestai be spiis¢iy*, reikia skatinti alternatyvius susisiekimo biidus:
e daugiau vaikscioti;
e daZniau vaziuoti dviraéiu;
¢ naudotis vieSuoju transportu;

e dalytis automobiliu (angl. car-sharing);
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diegti jvairias vieSojo transporto sgveikos su privaciu transportu aikstelés ir kt. (angl.
,park and ride®, ,,bike and ride®, kiss and ride*);

diegti intelektines transporto sistemas (ITS);

jvesti automobiliy statymo mokescius centrinéje miesto dalyje;

didinti skirtingy susisiekimo biidy integracija.

2. Aplinkosauga miestuose.

Siekiant mazinti terSaly ir triukSmo sklaidg mieste, reikia imtis $iy priemoniy:

gerinti transporto priemoniy technologija (katalizatoriai, kietyjy daleliy filtrai, biodegalai,
vandenilio ir degaly miSiniai);

vykdant vieSuosius pirkimus nustatyti ne tik maziausios kainos kriterijy, bet jvertinti ir
eksploatacinj — aplinkosauginj kriterijy;

vairavimo mokyklose skatinami aplinkai maziau kenksmingi vairavimo jprociai (angl.
ecodriving);

pés€iyjy zony kiirimas, jvaziavimo ribojimai, grei¢io ribojimai, miesto transporto

mokesciai.

3. PaZangesnis miesto transportas.

pazangi mok¢jimo sistema (mokesCiai uz vaziavimg, automobiliy stovéjima, vieSojo
transporto bilietus ir kt.);
aktualios, dinamiskos informacijos rinkimas ir teikimas vartotojui (apie vie$ojo transporto

eisma, automobiliy eisma, spustis ir kt.).

4. Prieinamas miesto transportas.

Miesto transportas ir jo infrastruktiira turi buti prieinama visiems pagal fizines galimybes
(universalus dizainas);

Miesto transportas turi atitikti pilieciy poreikius, biiti greitesnis, patogesnis.

5. Saugus ir patikimas miesto transportas.

Visuomengs $vietimas eismo saugumo srityje formuojant tinkamus jprocius;
Eismo saugumo priemoniy diegimas infrastruktiiroje, uztikrinant mazesnj greitj, didesnj
matomuma, geresnj apSvietima, naudojant ITS ir kt.;
Saugesnés transporto priemonés (susidiirimy ir uzmigimo iSvengti padedancios sistemos,
ABS ir kt.);

5.1.2. Baltoji knyga

Baltosios knygos yra dokumentai, kuriuose pateikiami pasitilymai dél Europos Sgjungos veiksmy
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konkrecioje srityje. 2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija iSleido baltgja knyga ,,Bendros Europos
transporto erdveés kiirimo plang. Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimu grindZiamos transporto
sistemos kiirimas“ (KOM (2011) 177 galutinis)) (toliau — Baltoji knyga). Si knyga — pagrindinis
strateginis (gairinis) transporto politikos dokumentas ES lygmeniu. Siekiant pasiekti planinj rodiklj — iki
2050 m. iSmetamyjy terSaly sumazinti 60 proc., nustatomi Sie kriterijai, susij¢ su miestais:

e Tki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimg miestuose; iki

2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty;

e Tki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg CO, i§ esmés nebiity iSmetamas.

Baltojoje knygoje uzsimenama, jog siekiant sumazinti spiistis ir iSmetamy terSaly kiekj, miestuose
reikalinga miSri strategija, apimanti zemés panaudojimo planavimg, kainodaros schemas, efektyvias
vieSojo transporto paslaugas, nevarikliniy transporto risiy infrastruktiira ir ekologisky transporto
priemoniy jkrovimg bei degaly papildymg, todél tam tikro dydzio miestai turi pasirenkti visa tai
apimancius miesto judumo planus.

5.1.3. Europos komisijos komunikatas

2013 m. gruodzio 23 d. Europos komisija priem¢ Komunikata Europos Parlamentui, Tarybai,
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui ,,Konkurencingos efektyviy
iStekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste kiirimas®“ Nr. 18136/13 (KOM (2013) 913
galutinis) (toliau — Europos komisijos komunikatas).

Pagrindinis visy ES miesty uzdavinys — sékmingai pereiti prie tvaresnio judumo mieste, o0 Siam
uzdaviniui jgyvendinti reikalinga parama. Sio komunikato tikslas — sustiprinti parama Europos miestams,
kad jie galéty spresti judumo mieste problemas. Siekiant uztikrinti, kad Europos miesty teritorijy plétra
buty tvari, o ES tikslai sukurti konkurencinga ir efektyviai isteklius naudojancia Europos transporto
sistema biity pasiekti, poziarj j juduma mieste reikia keisti i§ esmeés. Siuo komunikatu siekiama suderinti
visy valdymo lygmeny veiksmus: Komisija teiks daugiau paramos tose srityse, kuriose nustatyta
papildoma ES nauda, o valstybes nares skatins sudaryti tinkamas pagrindines salygas vietos valdzios
institucijoms, kad jos galéty parengti ir jgyvendinti integruotas ir issamias strategijas geresniam ir
tvaresniam judumui mieste uztikrinti.Remiantis Siuo komunikatu, bet neapsiribojant juo, buvo parengtos
ir patvirtintos Darnaus judumo plany rengimo gairés (2015-03-13 LR susisiekimo ministro jsakymas Nr.
3-108(1.5E)), kuriose integruotos esminés komunikato nuostatos.

5.1.4. Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa

2013 m. gruodzio 18 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybé nutarimu Nr. 1253 patvirtino
Nacionaling susisiekimo plétros 2014-2022 mety programg (toliau — Nacionaliné susisiekimo programa).

Programa reikalinga norint darniai plétoti Lietuvos susisiekimo sistema, efektyviai valdyti valstybés
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iSteklius ir panaudotis ES struktiirinius fondus, didinti susisiekimo sektoriaus konkurencinguma.
Nacionalinés susisiekimo programos strateginis tikslas — sukurti darnig, aplinkai nekenksminga,
konkurencingg ir didele pridéting verte kuriancig Lietuvos susisiekimo sistemg. Pasiekus strategin; tiksla,
susisiekimo sistema uztikrinty kokybiska, efektyvy, nepertraukiamg ir darny visuomenés nariy judumg ir
prekiy transportavima, aukstos kokybés logistikos ir pasto paslaugas.

Nacionalingje susisiekimo programoje yra nustatyti bendrieji tikslai ir uzdaviniai jiems pasiekti.
Judumui aktualiausias treciasis programos tikslas - skatinti vietinio (miesty ir priemiesCiy) transporto
sistemos darnuma. Siam tikslui jgyvendinti, iskelti 5 uzdaviniai:

e skatinti miestus parengti ir jgyvendinti darnaus judumo mieste planus;

e uztikrinti miesto ir priemies¢io jvairiy riiSiy vie$ojo transporto marsruty suderinamuma ir didesne
ju saveika su privaciu transportu;

e skatinti dviraciy transporto infrastruktiiros plétra miestuose: kurti vientiso dviraciy tinklo sistemas,
integruoti dviraciy transporto infrastruktiirg ; bendra transporto sistema, siekti, kad pésciyjy ir
dviraciy tinklo plétra biity patraukli ir saugi jos naudotojui;

e skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti vieSojo transporto patraukluma,
atnaujinant transporto priemones, gerinant vie$ojo transporto infrastruktiira, diegiant universalaus
dizaino sprendimus, didinti vieSojo transporto prieinamuma, diegti vie$ojo transporto pirmumo
sistemas ir placiau taikyti ITS sprendimus;

e mazinti neigiamg tranzitiniy srauty poveikj miesty transporto sistemoms, plétoti ir modernizuoti
miesty ir miesteliy aplinkkelius.

5.1.5. Utenos rajono plétros strateginis planas 2011-2017 metams

2010 m. gruodzio 22 d. Utenos rajono savivaldybés tarybos sprendimu Nr. TS-346 buvo
patvirtintas Utenos rajono plétros strateginis planas 2011-2017 metams. Sio dokumento tikslas - parengti
rajono savivaldybés poreikius atitinkantd rajono plétros plana iki 2017 meto, avertinti nuolat kintaneias
plétros tendencijas dalyje, ES ir visame pasaulyje, idanalizuoti jo reikdme vietos plétrai, suformuluoti
plétros prioritetus, parengti priemones ir numatyti nacionalines bei ES struktlrinie fonde 1€das joms
agyvendinti.

Utenos rajono plétros vizija — modernus Ryty AuksStaitijos regiono ekonominis centras, patogus ir
saugus gyventi, viliojantis svecius, patrauklus investuoti. Si vizija iki 2017 m. bus jgyvendinama pagal
Siuos prioritetus:

1. Konkurencinga vietos ekonomika.
2. Zmogiskyjy istekliy plétra ir gyvenimo kokybés uztikrinimas.

3. Moderni infrastruktira ir darni aplinka.

Lapas | Lapy Laida

0271 47 204 O




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Utenos rajone didzioji kroviniy ir keleiviy dalis yra pervezama keliy transportu, todél rajono keliy
tinklas ir jo kokybe turi tiesioginj poveikj Utenos regiono ukiui. Augant pervezamy kroviniy kiekiui,
didéja tranzitinio krovininio ir lengvyjy automobiliy transporto neigiamas poveikis regiono miestams
(Utenai). Utenos rajone asfaltbetonio ir cementbetonio danga turi per 50% valstybinés reikSmes keliy,
taCiau didelé keliy dalis yra zvyrkeliai, kuriuose eismo saugumas yra Zymiai prastesnis, didesné tarsa ir
triukSmas.

Plétros strateginiame plane fiksuota, jog siekiant sumazinti tranzita Utenos miesto gatvémis,
reikalingas aplinkkelis. Dabartiniu metu jgyvendinta pietiné jo dalis nuo A14 kelio iki Pramonés g.

Keleiviy pervezimai vieSuoju transportu 2006-2008 m laikotarpiu mazéjo 7,42%.

Utenos rajono plétros strateginiame plane 2011-2017 metams iSskirti prioritetai bei jiems
igyvendinti iSkelti tikslai ir uzdaviniai. Trec¢iajam prioritetui — moderni infrastruktiira bei darni aplinka
iSkeltas 3.2 tikslas — plétoti subalansuotg transporto infrastruktira, uztikrinant patogy ir saugy susisiekima
bei gerinant ekologine bikle, o jam jgyvendinti suformuluoti Sie uzdaviniai:

e Subalansuooti transporto srautus savivaldybés teritorijoje;

¢ Gerinti vietiniy keliy bikle;

e Plétoti vieSagja infrastruktira, atsizvelgiant | turizmo plétros bei rekreacinius poreikius (vienas
indikatoriy — jrengti dviraciy takai, pésciyjy takai, sveikatingumo trasos)

Igyvendinant uzdavinj — kompleksiné vieSosios infrastruktiros plétra ir aplinkos iStekliy

puoseléjimas, biity modernizuojami esami ir jrengiami nauji dviraciy ir pésciyjy takai.

5.1.6. Utenos rajono savivaldybés 2016-2018 mety strateginis veiklos planas

2016-01-28 Utenos rajono savivaldybés tarybos sprendimu Nr. TS-1 buvo patvirtintas Utenos
rajono savivaldybés 2016-2018 m. strateginis veiklos planas. Sis savivaldybés strateginis veiklos planas
parengtas siekiant efektyviau vykdyti vieSojo administravimo ir vieSyjy paslaugy teikimo funkcijas,
uztikrinti bendruomenés vieSyjy poreikiy ir interesy tenkinimg. Veiklos planas rengiamas 3 mety
laikotarpiui detalizuoja savivaldybés strateginio plétros plano ir savivaldybés atskiry tikio Saky plétros
programy tiksly ir uzdaviniy igyvendinimag bei sudaromas atsizvelgiant | planuojamus savivaldybés
finansinius ir ZmogiSkuosius isteklius.

Su darniu judumu pagal 2016-2018 m. strateginiame veiklos plane numatytomis priemonémis
siejama infrastruktiros objekty plétros programa. [gyvendinant S§ig programg, bus plétojama ir
modernizuojama infrastruktiira. Planuojama atlikti Siuos darbus:

e Ausros g. Utenoje rekonstrukcija, siekiant gerinti susisiekimo sglygas, didinant pésciyjy saugumag

bei mazinant avaringuma Utenos mieste (numatyta 2017-2019);
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

e Utenos miesto gatviy apSvietimo sistemos modernizavimas (numatyta 2016-2020);

e Miesto gatviy, keliy tvarkymas, priezitira, TERP eksploatacija (kasmet);

e Dviraciy taky, jungéiy jrengimas (numatyta 2015-2017);

e Utenos miesto darnaus judumo plano parengimas ir priemoniy jgyvendinimas (2016 m);

e Dviraciy ir pésCiyjy taky infrastruktiros Utenos mieste plétra, siekiant pagerinti Pramonés rajono
pasiekiamuma (2016-2018 m.);

e Vaizganto g. jrengimas (beveik (2016 m.) jgyvendinta);

e Utenos miesto Zvyruoty gatviy asfaltavimas (kasmet);

e Ateities g. rekonstravimas (2016, vyksta konkursas).

5.2. TERITORIJU PLANAVIMO DOKUMENTU APZVALGA
5.2.1. Utenos miesto teritorijos bendrasis planas
Utenos miesto teritorijos bendrasis planas patvirtintas 2008 m. spalio 30 d. tarybos sprendimu TS-
276.

Utenos miestas - apskrities centras savo erdviniais (teritoriniais), ekonominiais, socialiniais ir
administravimo rySiais yra svarbi bei neatsiejama Utenos apskrities dalis, Lietuvos Respublikos ir
Europos S'jungos regiono centras. Lietuvos Respublikos bendrajame plane Utena priskirta B kategorijos
centrui — regioninés reikdmés nepakankamo potencialo esami dabartinig apskri¢ig centrai.

Utenos miestas turi patogias susisiekimo galimybes su dviem didziausiais Lietuvos miestais —
Kaunu ir Vilniumi. Sie rysiai realizuojami magistralinés reik§més A14 ir A6 keliais. Minétas A6 kelias
taip pat yra europinés reikSmeés (E262) Kaunas — Zarasai — Daugpilis koridorius, kertantis Uteng per pat]
centrg.

2008 m. parengtame Utenos miesto bendrajame plane fiksuota, jog siekiant gyvenimo kokybés
augimo ir miesto darnaus vystymo bei plétros, miesto administracinése ribose esamy nepakankamai
iSnaudoty teritorijy nepakaks, tod¢l suplanuotos naujos uzstatymo teritorijos. Tokiu budu taip pat
siekiama vieningai vystyti ir funkciniais-teritoriniais rySiais su miestu susijusias priemies¢io zonas.
Utenos miesto ribos Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2015 m. kovo 13 d. nutarimu Nr. 242 isplété
miesto ribas nuo 15 iki 22 km?.

Bendrojo plano sprendiniais yra siekiama jgyvendinti darnaus vystymo principus panaudojant
tokias urbanistines priemones:

e policentriSkos miesto struktiiros vystymas;
e daugiafunkcinis Zemés naudojimas;

¢ vidine miesto teritorijos plétra, optimizuojant urbanizuotas teritorijas;
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

verslo, komercijos, paslaugy infrastruktiros ir tikinés veiklos teritorijy vystymas.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Bendruoju planu numatvti Sie pagrindiniai iSorés susisiekimo sprendiniai:

Integruoti Utenos miestg ] Lietuvos magistraliniy keliy tinklg, suformuojant pagrindiniy keliy ir
gatviy karkasg, nuimant tranzitinj eismg nuo centrinés dalies;

Uztikrinti tranzitiniy keliy ir gatviy reikiamo dydzio raudonagsias linijas;

Suformuoti pietinj miesto aplinkkelj kaip A6 magistralinio kelio t3sg, jrengiant pietryting ir
pietvakaring trukstamas jungtis;

Suformuoti miesto Siaurinj transporto koridoriy, pratgsiant Vaizganto gatve nuo J. Basanaviciaus
g. iki krasto kelio Nr. 118 (dalis jgyvendinta 2016 m.);

Vystyti miesto vakarinj transporto koridoriy, sudaryta i§ Al4, 118 keliy, realizuojant patogy
tranzitiniy transporto srauty Vilniaus ir Kupikio kryptimis praleidima per Utenos miesta. Siame
koridoriuje reikia riboti uzstatyma bei sankryzy skaiciy, uztikrinant pakankama susisiekimo greitj
ir sauguma.

Bendruoju planu numatyti Sie pagrindiniai vidaus susisiekimo sprendiniai:

Transportiniy ryS$iy tarp gyvenamyjy rajony ir pramoninio rajono pagerinimas. Numatytas
Vaizganto gatvés tesinys iki J. Basanaviciaus (2016 m. baigiama jrengti) ir Aukstaiciy gatves;
Ilgyjy miesto rySiy tarp J. Basanaviciaus g. ir 118 krasto kelio i Kupiskj pagerinimas. Numatytas
Vaizganto gatvés tesinys nuo Ausros gatvés iki 118 krasto kelio;

Transporto koridoriaus dalinai dubliuojancio J. Basanaviciaus gatve suformavimas. Lygiagretus
transporto koridorius formuojamas Metalo g. pagrindinu pratesiant jj iki K. Ladygos g.;

KraSuonos transporto koridoriaus suformavimas. Numatytas KraSuonos gatveés tgsinys sujungiant
su Lanky gatve.

Kaip ir visoje Lietuvoje, Utenoje mazeja keleiviy perveZzimas vieSuoju transportu. Visuomeninio

transporto sistema lyginant su automobiliu turi keleta pranaSumy: pasizymi didesniu perveZimu

pajégumu, mazesniu triukSmo lygiu, maZesniu teritorijos poreikiu ir maZesnémis investicijomis |

infrastruktirg. Tac¢iau Utenos miesto vieSojo transporto priemoniy parkas yra per senas, tode¢l sistemos

galimybés konkuruoti su automobiliais yra ribotos.

Bendrajame plane buvo nurodyti pagrindiniai vieSojo transporto sistemos funkcionavimo

parametrai:

Tinklo tankumas bei lokalizavimas turi garantuoti minimaly stoteliy pasiekiamumg pés¢iomis
pagal socialinj kriterijy;

Vezimy pajégumai turi atitikt] paklausg ir laikmetj;

Eismo tvarkaras¢iai turi atitikti STR darbo trukmés, eismo intervaly, transporto priemonés salono

uzpildymo reikalavimus.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Bendruoju planu numatytas viesojo transporto tinklo plétimas naujomis jungtimis, todél jo tankis

turéty didéti nuo 1,10 iki 1,21 km/km®.

Vienas svarbiausiy miesto susisiekimo sistemos funkcionavimo rodikliy — didelé dalis kelioniy

struktiiroje atlikama pésCiomis ir dviraciais. Utenos miesto bendruoju planu numatytas svarbiausiy

dviraciy taky tinklo karkasas buvo sudarytas is trijy lygiy:

priemiestiniy dviraciy taky t¢siniai mieste;

svarbiausios miesto vidaus susisiekimo jungtys

rekreacinio pobidzio takai.

Pagrindiniai uzdaviniai, kuriy siekiama vystant bevariklj transporta:

Sujungti esamas ir planuojamas dviraciy ir pés€iyjy trasas ] vieningg sistemg su traukos objektais
— gyvenamaisiais rajonais, darbo vietomis, prekybos, pramogy, Svietimo objektais ir kt.;

[Svystyti dviraciy stovéjimo ir aptarnavimo sistema, sudaryti aptogias dviraciy laikymo salygas
prie traukos objekty, uztikrinti tinkamg taky apSvietima;

Vystyti informacing dviraciy sistemg, naudojant vizualing informacijg dviraciy trasose.

2011 m. sausio 27 d. Utenos rajono savivaldybés tarybos sprendimu Nr. TS-42 buvo patvirtinta

Utenos miesto teritorijos bendrojo plano didziyjy prekybos centry iSdéstymo keitimo schema.

Remiantis rinkos poreikiu ir esamy prekybos centry aptarnavimo zonomis, schemoje numatomos

teritorijos, kuriose siiiloma prekybos centry statyba.

Schemoje Utenos miestas suskirstytas j teritorijas pagal prekybos centry aptarnavimo lygj:
neaptarnaujamos teritorijos;

nepakankamai aptarnaujamos teritorijos;

pakankamai aptarnaujamos teritorijos;

perteklinis aptarnavimo lygj.

Prekybos jmonés suskirstytos ] grupes pagal jy dydi:

universalios jmonés (1000-20000 m?);

specializuotos imonés (1000-10000 m);

rekreacinés paskirties pramogy centrai su papildoma prekybos funkcija (1000-3000 m?).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

5.2.2. Nacionalinio lygmens autoturizmo specialusis planas

2009-02-23 LR ukio ministro jsakymu Nr. 4-68 buvo patvirtintas Nacionalinio lygmens

autoturizmo specialusis planas. Nacionalinio autoturizmo trasy sistema suformuotas vadovaujantis $iais

principais (kriterijais):

e jungti svarbiausias turizmo rinkas (didieji Lietuvos miestai) su svarbiausiais Lietuvos rekreacijos

iStekliy arealais;

e apjungti svarbiausius arealus, reprezentuojancius Lietuvos kultiiros ir gamtos pavelda;

e apjungti nacionalinius ir regioninius parkus, reprezentuojancius Lietuvos krastovaizdzio ir biologing

jvairove;

e jungti tarpusavyje Lietuvos didZziuosius miestus ir kurortus, kuriuose kompleksiskai plétojamos

turizmo infrastruktiira bei paslaugos;

e nacionalinio autoturizmo trasy sistemg susieti su Lietuvos krasto keliy tinklu, kuriame plétojama

pakelés infrastruktiira ir paslaugos;

e vadovautis darnios plétros principais.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Vadovaujantis apradytais nacionalinio lygmens autoturizmo trase formavimo principais ir blidais
suformuota Aukstaitijos kelio autoturizmo trasa. Trasos marSrutas: Vilnius — Molétai — Ignalina —
Dukotas (Zarasai) — Dusetos — Rokidkis — Kupiokis — Anykdeiai — Ukmergé — Molétai). Trasa
reprezentuoja kalvotus ir eperingus Aukdtaitijos kradtovaizdpius, gamtina avairova ir poilsa gamtoje.

5.2.3. Utenos priemiescio specialieji planai

2010-2012 m. Utenoje buvo parengti 6 priemiestiniy teritorijy specialieji planai. Siais
dokumentais buvo suplanuotos teritorijos, nustatant jy funkcines zonas, galimas Zzemes naudojimo
paskirtis, biidus, suplanuota susisiekimo ir inzineriné infrastruktiira. Dalis specialiyjy plany tik ribojasi su
Utenos miesto administracinémis ribomis, taciau jy sprendiniai rengiamam judumo planui yra aktualis
dél teritorijy dydzio, kaip perspektyvoje biisin¢ios gyvenvietés — traukos centrai. Zemiau pateikiamas iy

teritorijy iSsidéstymas miesto atzvilgiu.

GASPARISKIY-GRYBELIY KVARTALY
SPECIALUSIS PLANAS

UTENOS PRIEMIE SCIO VERSLO IR GAMYBO S
PLETROS TERITORIJOS SPECIALU SIS PLANAS
UTENOS RAJONO SAVIVALDYBE S NEMEIKSCIY
KAIMO DALIE S, JONELISKIY KAIMO DALIES IR
PAKALNISKIU KAIMO DALIES SPECIALUSIS PLANAS
UTENOS RAJONO KLOVINIY KAIMO DALIES

IR MOCKENY KAIMO DALIES SPECIALUSIS PLANAS
UTENO S RAJONO GA SPARISKIY KAIMO
SPECIALUSIS PLANAS

UTENOS RAJONO SAVIVALI;)_YBES GARNELIY
KAIMO DALIES IR PADBUOZE S KAIMO DALIES
2 SPECIALUSIS PLANAS

)® RO\

()@

5.3 pav. Utenos rajono kaimo vietoviy specialiyjy plany iSsidéstymas

Rengiamam judumo planui aktualiausi perspektyvinis darbo viety ir gyventojy skaicius. Jis

pateikiamas zZemiau lenteléje.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

5.1 lentelé. Specialiaisiais planais numatomas perspektyvinis darbo viety ir gyventojy skaicius

SPL pavadinimas Perspektyvinis | Perspektyvinis
darbo viety gyventoju
skaicius skaicius

Gaspariskiy — Grybeliy kvartaly specialusis planas 1300 5933

Utenos priemiescio verslo ir gamybos plétros teritorijos 4760 1880

specialusis planas

Utenos rajono savivaldybés Nemeiks¢iy kaimo dalies, 560 3875

Joneliskiy kaimo dalies ir Pakalniskiy kaimo dalies

specialusis planas

Utenos rajono savivaldybés Kloviniy kaimo dalies ir 3430 1493

Mockény kaimo dalies specialusis planas

Utenos rajono savivaldybés Gaspariskiy kaimo specialusis — 1805

planas

Utenos rajono savivaldybés Garneliy kaimo dalies ir 150 2772

Padbuozés kaimo dalies specialusis planas

5.2.4. Utenos miesto daugiabuciy gyvenamuyju namy kvartaly specialieji planai

2014 m. Utenos rajono savivaldybés taryba patvirtino 8 gyvenamyjy kvartaly specialiuosius
planus. Specialiaisiais planais buvo nagrinéjami infrastruktiiros objektai (automobiliy stovéjimo aikstelés,
vaiky zaidimy aikstelés, pésCiyjy takai, Zeldiniai). Daugiabufiams ar jy grupéms buvo priskirtos
inZinerinés infrastrukttiros teritorijos, numatyti privaziavimy iSplatinimai, automobiliy stovéjimo vietos,
pésciyjy takai, bendro naudojimo poilsio aikstelés, sporto aikStelés,vaiky zaidimo aikStelés, komunaliniy
atliecky surinkimo aikStelés. AukStakalnio (Dauniskio, Krasuonos, Smeélio, Statybininky, Vyturiy)
daugiabuciy gyvenamyjy namy kvartalo susisiekimo ir socialinés infrastruktiiros plétros bei teritorijos
tvarkymo ir reglamento nustatymo specialieji planai patvirtinti 2014-02-27 Utenos rajono savivaldybés

tarybos sprendimu Nr. TS-66, o Stadiono daugiabuciy gyvenamyjy namy kvartalo (tarp Ausros, Maironio

ir A. Baranausko gatviy) — 2014-01-30 sprendimu Nr. TS-22.

Zemiau pateikiamas $iy teritorijy i§sidéstymas miesto atzvilgiu.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.
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9 pav. Utenos miesto daugiabuciy gyvenamyjy namy kvartaly specialiyjy plany iSsidéstymas

5.2 lentele. Specialiaisiais planais numatyty ir esamy automobiliy stovéjimo

Esamos Suplanuotos Bendras Poreikis
Kvartalo Kvartalo Kvartalo | automobiliy automobiliy perspektyvus acal
numeris | pavadinimas | plotas, ha stovéjimo stovéjimo automobiliy pag
. . . STR*
vietos, vnt vietos, vnt stovéjimo viety sk.
1 Vyturiy 8,6 157 309 466 1136
kvartalas
2 Statybininky 53 222 162 384 768
kvartalas
3 Stadiono 2 76 88 164 250
kvartalas
4 Smélio 9,5 342 304 646 1242
kvartalas
5 NaujasodZio 4,7 235 120 355 486
kvartalas
6 KraSuonos 8,5 386 142 528 895
kvartalas
7 Dauniskio 15,7 510 519 1029 2017
kvartalas
8 Aukstakalnio 21,8 928 391 1319 2748
kvartalas

*pagal tuo metu galiojiusj STR daugiabuciui namui buvo priskiriama 0,8 vietos kiekvienam butui (dabar
1 vieta kiekvienam butui)
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

5.2.5. Dviraciy transporto infrastruktiiros plétros Utenos miesto ir miesto plétros teritorijoje bei
jungdiy su Leliliny, VyZuony, Sudeikiy, Daugailiy, Tauragny, Kuktiskiy miesteliai ir Pakalniy

kaimo centru specialusis planas

2015-08-27 Utenos rajono savivaldybés taryba sprendimu Nr. TS-232 patvirtino Dviraciy
transporto infrastruktiiros plétros Utenos miesto ir miesto plétros teritorijoje bei jungciy su Lelitiny,
Vyzuony, Sudeikiy, Daugailiy, Tauragny, Kuktiskiy miesteliai ir Pakalniy kaimo centru specialyjj plana.

Dviratis dél ekonomiskumo, ekologiskumo, humaniSkumo yra universali susisiekimo ir aktyvaus
poilsio priemoné. Dviraciai turéty biiti aktyviai valstybés palaikoma ir skatinama transporto rasis, kadangi
jos potencialas yra neiSnaudotas, o jam pasiekti biitina sukurti tinkamg infrastrktiirg. Dviraciy trasos ir jy
tinklas parenkamas ir formuojamas vadovaujantis $iais pagrindiniais principais:

e cismo saugos — turi biti uztikrinta visy eismo dalyviy eismo sauga;

e patogumo — dviradiy trasos danga turi biiti kieta ir lgi, nustatyo plo¢io ir nuolydziy;
dviratininkams turi buti uztikrintas tinkamas susisiekimo greitis;;

e integruotumo — dviradiy trasos turi buti vientisos, nepertraukiamos ir integruotos j bendrg dviraciy
trasy tinkla;

e tiesumo — trasos turi buti jrengtos be dideliy lanksty, tiesiausia trajektorija;

e patrauklumo — turi bati sudaroma galimybé pamatyti grazius gamtovaizdzius ir lankytinus
objektus.

Specialiajame plane numatomos valstybinés (tarptautinés ir regioninés) bei savivaldybés
(rajoninés ir vietinés) reikSmeés dviraciy trasos. Dviraciy trasos gali biti jrengiamos esamos arba naujos
infrastrukttros pagrindu.

Specialiuoju planu suplanuoti dviraciy takai ir trasos, jiems biitina infrastruktira (atokvépio
aiksteles, dviraciy saugyklos, dviraciy stovejimo vietos) numatyti jgyvendinimo prioritetai. Numatomi
atskiri dviraCiy takai bei bendri pésCiyjy-dviraciy takai. Pateiktos rekomendacijos dviraCiy trasy
techniniams parametrams, jrengimui sankryZose, vie$ojo transporto stotelése.

Utenos miesto ir miesto plétros teritorijoje numatomos regionings, rajoninés ir vietinés dviraciy
trasos. Regioninés trasos uztikrins pagrindinius turizmo rySius su aplinkémis gyvenvietémis bei yra
planuojamos spinduliniu principu, kur visos trasos susikerta Utenos miesto centrinéje dalyje. Rajoninés
trasos aptarnaus pagrindinius susisiekimo ir rekreacinius rySius. Vietin€s trasos aptarnaus trumpus

susisiekimo ir rekreacinius rysius.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.
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SUTARTINIAI ZYMEJIMAI

Regoniniy ir rajoniniy tresu tnkles Funkeinés zonos pagal Utenes mieste bendrajj plang
regioning tiasa gyvenamosios teritorijos

I Valstybines reiksme s Zeldynai Vidutinic ir maZo intensyvumo
Savivaldybes reik§mes [ oini
— rajo:ﬁe {,asa IKS Pagrinainio centro zona - Komercinss paskities objekty
teritorijos
Savivaldybes reiksmes Lokalaus centro zona
vieting trasa MaZo uZstatymo intensyyumo

Teronjos Sdioy Mauolmenes komercines paskirties objekty teritorijos

poreikiams
Saugomos teritorijos
Pramanes ir sandeliavimo tentorjos
Aukstybiniy gyvenamujy pastaty ir
Draustinis intensyvaus uzstatymo gyvenamaosios
teritorijos InfrastrukiCros tertorijos

5.10 pav. Dvirac¢iy transporto infrastruktiiros plétros specialiojo plano iStrauka (konceptualus trasy tinklas

Utenos miestui)
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

5.2.6. Detalieji planai

Utenos rajono savivaldybés administracija pateiké parengty ir patvirtinty detaliyjy plany sarasa.
Aktualiy darniam judumui (sprendiniy, galin¢iy daryti jtaka) detaliyjy plany aprasymas pateikiamas

zemiau

1. Zemés sklypy detalusis planas, numatant prekybos, paslaugy ir pramogy pastato statyba (UAB
»Aveva®) prie Kupiskio kelio (Utenos rajono savivaldybés tarybos 2011 m. sausio 27 d. sprendimas Nr.
TS-49).

Planuojama teritorija yra Siaurin¢je Utenos miesto dalyje, ties AukStakalnio ir Kupiskio g.
sankryza. Suformuotas 38060 m’ Zemés sklypas. Planuojamas prekybinis plotas iki 9000 mZ.
Atsizvelgiant | planojamg prekybinj plotg, numatoma 450 viety stovéjimo aikstele.

2. Zemés sklypy detalusis planas, numatant automobiliy centro ir komercinés paskirties pastato
statyba (UAB ,,Autotrade*) prie Kupiskio kelio (Utenos rajono savivaldybés tarybos 2013 m. kovo 28 d.
sprendimas Nr. TS-87).

Planuojama teritorija yra Siaurin¢je Utenos miesto dalyje, ties Aukstakalnio ir Kupiskio g.
sankryza. Suformuoti du Zemés sklypai - 7000 m” ir 5309 m®. Teritorijoje planuojama vykdyti naujy bei
naudoty automobiliy pardavimg, eksponavima bei automobiliy serviso veiklg. Pirmajame sklype

numatoma 63 viety automobiliy stovéjimo aikstelé, antrajame — 48. Pirmajame sklype planuojamo

komplekso bendras plotas sieks apie 3000 m?, antrajame — 2200 m”.

5.11 pav. Aktualiy detaliyjy plany lokacija Utenos mieste
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

5.2.7. Perspektyviniai objektai

Utenos rajono savivaldybés administracija pateiké objekty sarasg, kuriems yra iSduotas statybg
leidziantis dokumentas. Kai kuriy i$ $iy objekty jgyvendinimas gali keisti darnaus judumo salygas, nes
numatomi nauji statiniai, sukuriamos naujos darbo vietos (traukos centrai), jrengiamos automobiliy
stovéjimo aikstelés. Visa tai generuos papildomus gyventojy srautus. Zemiau lenteléje pateikiamas
trumpas $iy objekty aprasymas, nurodant biisimg paskirtj, preliminary objekto bendrajj plota ir
automobiliy stovéjimo aikstelés dydj bei objekty iSsidéstymas mieste.

5.3 lentelé. Objekty sarasas, kuriems iSduotas statybg leidziantis dokumentas

Nr. | Objekto paskirtis Objekto Automobiliy | Objekto adresas
bendrasis stovéjimo
plotas, m* aikstelés
dydis, vnt.
1. Gamybos ir pramonés paskirties 3050 17 Aukstaiciy g. 33, Mockénai
pastatas
2. Prekybos paskirties pastatas su 450 10 J. BasanaviCiaus g. 117A,
administracinémis patalpomis Utena
3. Prekybos paskirties pastatas 227 4 Garazy g. 2, Utena
4. Prekybos ir paslaugy paskirties — 10 J. Basanaviciaus g. 1C, Utena
pastatai
5. Prekybos paskirties pastatas su 490 8 K. Donelaicio g. 4, Utena
apgyvendinimo patalpomis
7. Administracinés paskirties pastatas 116 13 K. Donelaicio g. 19A, Utena
9. Automobiliy savitarnos plovykla — 23 Vaizganto g. 15A, Utena
10. | Prekybos paskirties pastatas 2976 65 J. BasanaviCiaus g. 72, Utena
11. | Gamybos ir pramongs pastatas — 56 Pramonés g. 14, Utena
12. | Valstybinés reikdmés magistralinio Tarp 208 ir A6 keliy

kelio A14 Vilnius-Utena ruopo nuo
93,726 iki 95,653 km rekonstravimo
projektas
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5.12 pav. Objekty iSsidéstymas, kuriems iSduotas statybg leidZiantis dokumentas

Lapas | Lapy Laida

0271 61 204 O




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

6. STIPRYBIU, SILPNYBIU, GALIMYBIU IR GRESMIU ANALIZE (SSGG)

Stiprybés:

Teritorijy ir stateginio planavimo dokumentuose numatyta automobiliy keliy ir bevariklio
transporto susisiekimo tinklo plétra.

Didelio tankio esamas susisiekimo tinklas uZztikrina susisiekimo poreikius keliy transporto
transporto priemonémis.

VieSojo susisiekimo tinklas tik i§ dalies atitinka vidutinio dydzio miestams keliamus
reikalavimus.

Pésciyjy ir dviraCiy taky tinklas jrengtas greta pagrindiniy automobiliy keliy jung¢iy.
Susisiekimo tinklo tankis uztikrina geras transporto srauty salygas, taciau piko metu
centrinéje miesto dalyje jungéiy pralaidumas yra iSnaudojamas atskirose kryptyse.

D¢l gyventojy skai¢iaus mazejimo susisiekimo poreikiai nagriné¢jamoje teritorijoje nedidés,

todél esamas susisiekimo tinklas uztikrins transporto srauty pralaiduma iki 2030 m.

Silpnybés:

Teritorijy ir stateginio planavimo dokumentuose didziausia démesys skiriamas automobiliy
keliy ir stovéjimo viety plétrai, o bevariklio transporto tinklo plétra siejama su turizmu, todél
gyventojai kasdieniniam susisiekimui néra skaitinami rinktis ekologiskus susisiekimo biidus.
Dé¢l geresnio automobiliy keliy infrastruktiiros i§vystymo kiti susisiekimo biidai (vieSasis ir
bevariklis transportas) yra nekonkurencingi.

Nors vieSojo susisiekimo tinklas atitinka keliamus reikalavimus, taciau jo daZnumas
netenkina gyventojy susisiekimo poreikiy ir Siuo transportu atlickama tik iki 5% visy
kelioniy.

Sviesoforais valdomos sankryZos néra tarpusavyje suderintos, todél centrinéje Utenos miesto
dalyje, kur tokio tipo sankryZy yra daugiausiai, transporto srauto judéjimo greitis nevirsija

25 km/val., nors visame tinkle vidutinis greitis — 36,6 km/val.

Galimybés:

Koreguoti dalj teritorijy ir stateginio planavimo dokumenty sprendiniy rengiant S$iy
dokumenty atnaujinimus, kurie didinty vieSojo ir bevariklio transporto patrauklumg ir
konkurencinguma.

Rekonstruojant gatviy atkarpas jrengti patogia ir patraukla pésciyjy ir dviraiy infrastruktiirg.
Didinti vieSojo susisiekimo daznumg ir modernizuoti esamo autobusy parko biikle, Sio tipo

transporto patrauklumo didinimui.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Plésti pésCiyjy ir dviraciy taky tinklg jrengiant vieningg bevariklio susisiekimo sistema.
Modernizuoti esamg Sviesoforais valdomy sankryzy darba.
Uztikrinti eismo saugos priemoniy diegimag asfaltuojant ir rekontruojant esamy gatviy

atkarpas, sistemiskai diegti Sias priemones visame susisiekimo tinkle.

Grésmeés:

Teritorijy ir stateginio planavimo dokumenty sprendiniy koregavimas reikalauja papildomy
finansiniy ir laiko resursy.

Susisiekimo infrastruktiiros modernizavimas reikalauja dideliy finansiniy istekliy.

Viesojo susisiekimo skatinimas néra ekonomiskai naudingas, taciau leidzia mazinti bendra
eismo intensyvumag ir susisiekimo infrastruktiiros priezitiros islaidas.

Pésciyjy ir dviraciy tinklo plétra neuztikrina greity gyventojy susisiekimo jprociy pokyc¢iy.
Transporto srauto greicio didinimas blogina eismo saugumo situacija, sunkéja eismo jvykiy
su pésciaisiai ir dviratininkais pasekmés.

Gyventojy pozilris j sisteminius pakeitimus trumpuoju laikotarpiu biina priesiskas, nes
darny juduma skatinanciy priemoniy diegimo tikslas mazinti automobiliy patraukluma, kurie

naudojami 90% kelioniy.

6.1. PRELIMINARUS JUDUMO VARIANTU SUDARYMO PRINCIPAI

Darnaus judumo plane numatoma nagrinéti 2 judumo variantus, kuriuose nenumatomas naujy

keliy transporto jung€iy jrengimas, nes vienas 1§ darnaus judumo skatinimo reikalavimy — veiksmingiau

1Snaudoti esamg susisiekimo infrastruktiira:

NEDAROME - susisiekimo situacija kinta dél gyventojy skaiciaus, jy judumo ir judéjimo

iproc¢iy, automobilizacijos lygio, susisiekimo poreikiy, traukos centry miesto teritorijoje kitimo bei

krovininio transporto poveikio;

DAROME - susisiekimo situacija kinta dél darny juduma skatinanciy priemoniy diegimo.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

7. VIESOJO TRANSPORTO SKATINIMAS

Vykdytos apklausos metu nustatyta, kad nagrinéjamoje Utenos miesto ir priemiescio teritorijoje
pagal skirtingus vieSojo transporto kokybe apibiidinancius parametrus (marsSruty skaicius, daznumas,
transporto priemoniy bikl¢) apie 10% apklaustyjy tenkina esama vieSojo transporto biuiklé.
Besinaudojanc¢iy vieSuoju transportu gyventojy ir aptarnaujamy kelioniy skaiciai skiriasi, nes vieSojo
transporto keleiviai turi sistemiskiau planuoti savo dienos keliones, lyginant su lengvyjy automobiliy
naudotojais, jy galimybés vykdyti didesnj kelioniy skaiCiy yra ribotos. Atlikus vieSuoju ir individualiu
(lengvaisiai automobiliais) transportu pervezamy keleiviy skaiciaus analize (placiau Sio projekto 1 dalyje
,,Esama buklé¢*) nustatyta, kad vieSasis transportas aptarnauja 5% kelioniy AukStakalnio — DauniSkio
— Pramonés mikrorajony kryptimi, o visame Utenos mieste — iki 3%. Esama Utenos miesto vieSojo
susisiekimo situacijg atitinka kity nedideliy Salies miesty bukle, kur naudojimasis vieSuoju transportu
daznai nevirsija 5%. Santykinai Zema vieSojo transporto populiarumg lemia tai, kad vieSojo susisiekimo
marsruty trasos ir intensyvumas netenkina gyventojy poreikiy, t.y. vieSojo transporto autobusai atskirais
marSrutais vaziuoja reciau nei kas valanda, o jo intensyvumas sudaro 0,1%-0,4% nuo bendro eismo
intensyvumo. VieSojo transporto populiariama tarp geros fizinés biklés gyventojy riboja miesto dydis,
nes susisiekimas gali biiti uztikrinamas bevarikliu transportu (placiau 8 skyriuje).

7.1. VIESOJO TRANSPORTO STRATEGIJA PASLAUGU KOKYBEI GERINTI

Vykdytos apklausos metu nustatyta, kad nagrin¢jamoje Utenos miesto ir priemiescio
teritorijoje tik apie 10% apklaustyjuy tenkina esama vieSojo transporto buklé, 31,9% nuomone biiklé
yra prasta, o apie 58% nesinaudoja ar neturi nuomonés apie vie$ajj transportg (7.1.1 pav.). PanaSus
vertinimas gautas apie marsruty ir reisy skaiciaus atitikimg poreikiams, kur dabartiné situacija tenkina

atitinkamai 12,9% ir 10,6% apklausos respondenty (7.1.2 ir 7.1.3 pav.).

Ka manote apie vie3ojo transporto (V1) bakle mieste

[ pacirinkimi
@ Mesinaudoju viesuoju transportu (VT) 256 52.35
@ Tenkina dabartiné situacija 44 9
=3 Prasta 156 I8
Gera 6 1.23
e Meturiu nuomones 27 552
Viso 100.00%:

7.1.1 pav. Apklausos respondenty nuomone¢ apie vieSojo transporto biikle
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Ar VT mar3ruty kiekis/skaicius Jus tenkina

[ Posinkim
0 Nesinaudoju vieSuoju transportu 278 56.85

e Tenkina dabartiné situacija 63 12.88

E) Neturiu nuomonés 52 10.63

B Triksta marsruty 96 19.63

Viso 100.00%

7.1.2 pav. Apklausos respondenty nuomon¢ apie vieSojo transporto marsruty atitikimg poreikiams

Ar VT vaZiavimo danZnumas/intervalai Jus tenkina

=
° MNesinaudoju vieSuoju transportu 280 57.26

@ Tenkina 52 10.63

€ Triksta daznumo 119 24.34

3 Neturiu nuomones 38 777
100.00%

7.1.3 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie vieSojo transporto intensyvumo atitikimg poreikiams

Apibendrinus apklausos rezultatus matyti, kad du i$ trijy respondenty nesinaudoja ir neturi

nuomonés apie Utenos miesto ir priemiescio vieSajj transporta.

VieSojo transporto paslaugy kokybé tik i§ dalies priklauso nuo vieSojo susisiekimo sistemos,

apimancios tvarkara$cius ir marSrutus. VieSojo susisiekimo autobusy bukl¢ kaip gera ar tenkinancig

nurodé 11% respondenty (7.1.4 pav.), tuo tarpu stoteliy kokybe patenkinti daugiaus nei 47% (7.1.5 pav.).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

VT autobusy techniné buklé/kokybé/modernumas Jisy nuomone

[ pasiviniima |
o Nesinaudoju vieSuoju transportu 201 411

@ Tenkina dabartiné situacija 40 8.18

@ Prasta 212 43.35

L) Gera 13 2.66

@© Neturiu nuomonés 23 47

7.1.4 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie vie$ojo transporto autobusy techning bukle

Ar autobusy stoteliy kokybé (3aligatvio danga, stoginé/pavésiné) Jus tenkina

rasmiomu.
@ Taip 232 47.44

a Ne 116 23.72

€) Neturiu nuomonés 14 28.83

veo oo

7.1.5 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie vieSojo transporto stoteliy kokybe

Utenos miesto autobusy stoties, kuri yra miesto centringje dalyje, esama infrastruktiira yra geros
buklés: jrengtos stoginés, geros galimybés pasiekti stotj bevarikliu transportu ir automobiliu, ties
peréjomis suzeminti borditirai (7.1.6 pav.). VieSojo transporto patrauklumg didina stoties aplinka, t.y.
greta stoties yra prekybos ir paslaugy jmonés. Kaip trikuma galima iSskirti tai, kad stoties teritorijoje
néra dviraciy stovy ar juy saugykly, kuriy jrengimas didinty vieSojo transporto patrauklumg toliau nuo

centrinés miesto dalies gyvenantiems zmonéms.
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AR

7.1.6 pav. Utenos miesto autobusy stotis

Vykdytos apklausos metu, kuomet buvo suteikta galimybé nurodyti iki 3 veiksniy, respondentai
vienodai jvertino reisy skaiciaus didinimo ir laiko tinkamumo, kainos ir transporto priemoniy techninés
buklés poveikj vieSojo transporto patrauklumui (po 24%), o Sio transporto greic¢io didinimas paskatinty

apie 4% respondenty rinktis viesajj transportg (7.1.7 pav.).

Kas labiausiai paskatinty Jus naudotis vieSuoju transportu (pazymeékite daugiausiai 3 variantus)

[ Posirnkimu
@ Dainesnireisai 228 23.55

€) Mazesne kaina 227 23.45

@ Geresné autobusy techniné baklé 233 24.07

-0 Tinkamesnis marsruty laikas 238 2459

) Didesnis greitis 42 434

E3 100.00%

7.1.7 pav. Apklausos respondenty nuomoné¢ apie vieSojo transporto stoteliy kokybe
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UAB ,,Utenos autobusy parkas“ rodikliy analizé parodé, kad siekiant palaikyti ekonominius
rodiklius dél mazgjancio keleiviy skai¢iaus, nuo 2003 m. buvo mazinama rida (7.1.8 pav.). Keleiviy
skaiCiaus maz¢jimg lémé bendri demografiniai, ekonominiai ir socialiniai Utenos miesto ir priemiescio
teritorijos pokyciai. Taciau ridos mazinimas lémé vieSojo transporto patrauklumo mazéjimg
(pagrindiniai vieSojo transporto trilkumai respondenty nuomone yra nepakankamas marSruty ir reisy
skaiCius), kurj geriausiai iliustruoja keleiviy skaicius, tenkantis 1 km ridos (7.1.8 pav.). Per nagrinéjama
laikotarpi (nuo 2003 m.) UAB ,,Utenos autobusy parkas® rida sumazéjo 3,2 karto (nuo 378 iki 119 tukst.

km per metus), o keleiviy skaicius, tenkantis vienam autobusy ridos kilometrui — 2,8 karto (nuo 2,4 iki 0,8

keleiviy/km).
Keleiviai/Rida Keleiviy/km
1000 2.4 2,5
[}
900 - I Rida, tokst. km
2.0 =3 Keleiviai, tikst.
800 —w»_—18—19—19 - . , 2,0
o . ° ° —e== Keleiviy skaiCius tenkantis 1 km ridos
700 —1,6
_ [ ]
600 — 1,5
1,2
500 11—t
’.—_\.’\110
400 I_ 09___ —0,8— 1,0
0,8 ’ y
300 -
200 - 0,5
100 -
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(a2} < Lo © N~ [ee] [o)] o i N (32} < Lo e
o o o o o o o - — - - — -
o o o o o o o o o o o o o »
N N N N N N N N N N N N N .
1S
[(e}
)
AN

7.1.8 pav. UAB ,,Utenos autobusy parkas‘ rodikliy kitimas

Viesojo transporto tarify politika turi biiti orientuota | konkurencingos kainos balansa, lyginant
su individualiais automobiliais. Utenos rajono savivaldybés administracija gali jtakoti individualiy
automobiliy eksploatavimo kaing nustatydama parkavimo mokescius, ribodama parkavimo viety skaiciy
atskirose zonose ir panasiai. Lietuvoje eile mety vyksta diskusijos, dél automobiliy mokesciy jvedimo,
kas taip pat didinty vieSojo transporto konkurencingumg. Todé¢l vieSojo transporto biliety tarify keitimas

turi biiti vykdomas atsizvelgiant j aukS¢iau pateiktus veiksnius.
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Be vieSojo susisiekimo tinklo ir marSruty tankinimo, kas didina vieSojo transporto integravimg |
bendra Utenos miesto ir priemiesCio susisiekimo sistemg ir priecinamuma, svarbu modernizuoti vie$ojo
transporto informacine sistema. Utenos vie$ojo transporto marsrutus aptarnaujancios imonés UAB Utenos
autobusy parkas tinklalapyje (www.utenosap.lt) néra pateikiamos marSruty schemos. Marsruty schemos
pateiktos tinklalapyje (www.visimarsrutai.lt). Nurodyti marSrutai ir tvarkarascéiai (www.utenosap.It)
lengviau suprantami tik nuolatiniams Utenos miesto ir priemiescio vieSojo transporto keleiviams, o
Siuo transportu nesinaudojantiems gyventojams ir ypa¢ miesto sveiams yra nesuprantami.
Informacija apie Utenos miesto marSrutiniy taksi marSrutus ir tvarkarascius vieSai nepateikiama.

VieSojo transporto skatinimo priemonés Utenos mieste turi apimti:

1. VieSojo susisiekimo tinklo tankinima;

2.VieSojo transporto marSruty tvarkaras¢iy tankinima ir darbo laiko suderinimg su

veikianciy verslo subjekty darbo laiku;

3. VieSojo transporto informavimo sistemos modernizavima;

4. VieSojo transporto parko atnaujinima;

5. Viesojo susisiekimo tinklo pasiekiamumo ir keleiviy komforto didinima modernizuojant

susijusia pés€iyjuy ir dviraciy infrastruktiira.

KompleksiSkai idiegtos vieSojo transporto skatinimo priemonés ilgalaikéje perspektyvoje galéty
padidinti ios ri§ies transporto keleiviy skai¢iy iki 10%. Sj rodiklj riboja Utenos miesto dydis, nes
kelionés ilgis iki centrinés miesto dalies 1§ bet kurio taSko nevirSija 5 km (placiau 8 skyriuje), todel tik
santykinai nedidelé gyventojy dalis keliauja ilgesniais atstumais, o trumpom kelioném patraukliausias

bevariklis transportas (pésc¢iomis patrauklu eiti 500 m, dviraciu vaZiuoti — iki 7 km atstumus).

7.2. VIESOJO TRANSPORTO TINKLO PLETRA

Viesojo transporto organizavimag reglamentuojanciy ,,Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy
planavimo normy* 62 punkte pateikiamos rekomenduotinos vieSojo transporto risys, priklausomai nuo
miesto dydzio. Vidutiniams (10-100 tikst. gyventojy skaifiaus) miestams rekomenduojamos tokios
vie$ojo transporto rusys:

» Troleibusas;

» Autobusas;

* Taksi, automobiliy nuoma;

* Dviraciy nuoma.

Troleibusy transporto jrengimas Utenos mieste reikalauty dideliy investicijy, kuriy pagrinda
sudaryty kontaktinio tinklo jrengimas. Elektriniy autobusy eksploatavimas vieSajame transporte gali biiti

laikomas alternatyva troleibusam, kaip netarSus elektrinis transportas, kurio eksploatacijai biitina jrengti
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tkrovimo tinklg, taciau jo naudojimo neriboty kontaktinis tinklas, kas didina lankstumg keiciant
marSrutus.

Atsizvelgiant j Utenos miesto dydj, keleiviy skaiciaus didinimg riboja gyventojuy skaicius ir
kelioniy ilgis, todél naujos vieSojo transporto ruSies jvedimas nesvarstytinas, kaip ekonomiSkai
neefektyvus. VieSojo susisiekimo autobusai ir marSrutiniai taksi Siuo metu yra pagrindinés Utenos miesto
vieSojo transporto rusys, kurios turéty biiti modernizuojamos atsizvelgiant j Siuolaikinius komforto,
saugumo ir tarSos reikalavimus.

VieSojo transporto pasiekiamumo schema (7.2.1 pav.) [VieSojo transporto organizavimo
optimizavimas Utenos rajone, Kvalitetas, 2012 m.] atitinka vieSojo transporto pasiekiamuma
reglamentuojanciy ,,Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy planavimo normy“ 55 punkty, kuriame
teigiama: nuolatinio vieSojo transporto tinklo tankis turi buti toks, kad maksimalus €&jimo pés¢iomis iki
vieSojo transporto stoteliy atstumas biity ne didesnis kaip:

e 500 m — intensyvaus uzstatymo teritorijose, uzstatytose penkiy ir daugiau auksty pastatais;

e 600 m — ekstensyvaus uzstatymo vidutiniy ir dideliy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3

aukSty pastatais.

VIESOJO TRANSPORTO STOTELIY PASIEKIAMUMAS UTENOS MIESTE M 1 :10 000
<= T : o

7.2.1 pav. VieSojo transporto pasiekiamumo schema [Vie$ojo transporto organizavimo optimizavimas
Utenos rajone, Kvalitetas, 2012 m.]
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VieSojo transporto pasiekiamumo schema (7.2.1 pav.) parodo Siuo transportu aptarnaujamag
teritorijg, taCiau pasiekiamumo analizé nejvertina vieSojo transporto patrauklumo, nes néra pateikiamas
intensyvumas (reisy skaicius ir daznumas). Atlikus vie$ojo transporto intensyvumo analize (7.1 lentelé)
nustatyta, kad dazniausi reisai yra tarp Aukstakalnio seniiinaitijos ir Pramonés g. (Pramonés raj.).
Prasciausiai vieSuoju transportu aptarnaujama pietiné Utenos miesto dalis, kurioje vyrauja
mazaaukS$tés statybos gyvenamieji namai. Santykinai prastas susisiekimas su autobusy stotimi

mazina priemiestinio ir tarpmiestinio vieSojo transporto patraukluma.

7.1 lentelé VieSojo transporto marsruty reisy skaiciaus pasiskirstymas darbo dieng [UAB Utenos autobusy
parkas ir Utenos rajono savivaldybés informacija]

MarSruto Marsrutas Reisy skaiCius viena kryptimi per valanda
Nr. 5/6/7]8]9]10[mm|12][13[14]15[16]|17[18]19
VieSojo susisiekimo autobusai
Azuolija —
3A Reabilitacijos 1|1 1 1
skyrius
¢ |Aukstakalnis— ), ), | 4 1211 2 |1
Pramonés raj.
5 éu.ks'takalms — 1 B 1
Siliné
7 Afuolija - 1111 1|1
Pramonés raj.
Aukstakalnis -
? Narkiinai ! ! !
VieSojo susisiekimo marsrutiniai taksi
MT-g+ | Aukstakalnis = 202431 22|12 )2|1]2]2
Pramonés raj.
Reabilitacijos
MT-6 centras — 1
Pramonés raj.
MT42 | AukStakalnis =iy ) oy 121 2 (2|22
Pramonés raj.

* — savaitgaliais vietoje marSruty Aukstakalnis — Pramonés raj. (Nr. 4 ir Nr. MT-4) vaziuoja sutrumpinti
marsrutai AukStakalnis — AB Utenos trikotazas (Nr. 4A ir Nr. MT-4A (tik SeStadieniais)) nuo Taikos g. iki
J. Basanaviciaus g. ir Pramonés g. sankryzos.

ISnagringjus Utenos miesto vieSojo transporto tinklg ir reisy skai¢iy marSrutuose nustatyta, kad
S§is transportas atitinka tik formalius jam keliamus reikalavimus. AtsiZvelgiant | nustatytus
trikumus bei jvertinus apklausoje pateiktus respondentuy atsileipimus dél triikstamy vieSojo
transporto krypciu (viso pateikti 82 atsiliepimai) sudaryta vieSojo transporto tinklo patrauklumo

schema (7.2.2 pav.).
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7.2.2 pav. Esamo Utenos miesto vie$ojo transporto tinklo patrauklumo schema

Siekiant padidinti vieSojo transporto patrauklumg (7.2.2 pav.) siiiloma plésti vieSojo transporto
tinklg ir papildomai nukreipti Siomis gatvémis:

e Metalo g., Aukstaiciy g., Tauragny g.;

e K. Donelai¢io g., Palangos g.;

e Azuolijjos g., Algirdo g., Rasos g;

e Joneliskio g.;

e Kupiskio g.;

e Vazganto g.

Siy gatviy aptarnavimui pasitilytu du Utenos miesto vieSojo transporto tinklo aptarnavimo
variantai (7.2.3 ir 7.2.4 pav.):

e [ variantas — Utenos miestas aptarnaujamas linijiniu (dalis reisy nukreipiama ziedu rytin¢je

miesto dalyje) ir ziediniu marSrutais;
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e II variantas — Utenos miestas aptarnaujamas dviem Ziediniais marSrutais;

I variante (7.2.3 pav.) pateiktas linijinis marSrutas atitinka esama Aukstakalnis — Pramonés raj.
(Nr. 4, Nr. MT-4 ir MT4-2) marSrutg (ilgis viena kryptimi — 6,1 km), taciau bent dalj reisy sitiloma
nukreipti Metalo g., Aukstaiciy g., Tauragny g., rytin¢je miesto dalyje suformuojant ziedinj marSrutg.
Siame variante pateikta Ziedinj marSruta siiloma nukreipti §iuo metu neaptarnaujamomis gatviy
atkarpomis, tik dalis marSruto eity esamy marSruty trasomis (ilgis — 12 km), dalj reisy nukreipiant }
priemiesc¢io teritorijas. Linijinio marSruto pagrindiné paskirtis — gyventojy susisiekimas su pramonés
zonomis, ziedinio — susisiekimas su centrine miesto dalimi. Abu marSrutai susikerta centrinéje Utenos
miesto dalyje ir Aukstakalnio senitinaitijoje, tod¢l keleiviams biity uztikrinama galimybé vienu persédimu

pasiekti bet kurj vieSuoju transportu aptarnaujamos teritorijos kelionés tiksla.

~ Atkociskes
> Kauliniskis
N p.
\
anuiNy,

Naujasodis n®

4
h
) A
- ’ N3
o
*

Linijinis mar§rutas.
Pagrindiné paskirtis — gyventojy
susisickimas su pramonés zonomis

““

y

‘ s s Kloviniai

Mockenai

Ziedinis marSrutas, aptarnaujamas
abiem kryptimis.

Pagrindiné paskirtis — gyventojy
susisiekimas su centrine miesto dalimi

“Nemeiksciai

Gediminas

7.2.3 pav. I vieSojo transporto tinklo variantas aptarnaujamas linijiniu (dalis reisy nukreipiama ziedu

rytinéje miesto dalyje) ir Ziediniu (dalis reisy nukreipiama j priemiescio teritorijas) marSrutais

IT variante (7.2.4 pav.) pateiktas I Ziedinis marSrutas yra modifikuotas esamas Aukstakalnis —
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Pramonés raj. (Nr. 4, Nr. MT-4 ir MT4-2) marsrutas papildomai ji nukreipiant Metalo g.,
AukStaiciy g., Tauragny g., J. Basanaviciaus g. ir KupiSkio g. (ilgis — 10,5 km). II Ziedinis marsSrutas
atitinka I variante pateikta Ziedini marSrutg (ilgis — 12 km). Abieju Ziediniy marSruty dalj reisu
nukreipiant j priemiescio teritorijas biity tolygiau ilginamos ju trasos, lyginant su I variantu. I
ziedinio marSruto pagrindiné paskirtis — gyventojy susisiekimas su pramonés zonomis, II Ziedinio —
susisiekimas su centrine miesto dalimi. Abu marSrutai susikerta centrin¢je Utenos miesto dalyje ir
Aukstakalnio senitinaitijoje, todél keleiviams biity uztikrinama galimybé vienu persédimu pasiekti bet

kurj vieSuoju transportu aptarnaujamos teritorijos kelionés tiksla.

e Atkociskes

\ Kauliniskis

n
-"-- "aa,

Kloviniai

Iki Gybeliy
ir Jasoniy

merd s =
A Mockenai
| Ziedinis marS§rutas, aptarnaujamas
abiem kryptimis.
Pagrindiné paskirtis — gyventojy
susisiekimas su pramonés zonomis

11 Ziedinis marSrutas, aptarnaujamas e
abiem kryptimis. “Nemeikscial
Pagrindiné paskirtis — gyventojy
susisiekimas su centrine miesto dalimi

Gediminas

/

7.2.4 pav. 11 vieSojo transporto tinklo variantas aptarnaujamas dviem ziediniais marSrutais (dalis reisy

nukreipiama ] priemiescio teritorijas)

Igyvendinus bet kurj vieSojo transporto tinklo pertvarkymo varianta didZiajai Utenos

miesto teritorijos gyventojy biity uZtikrinamas patogesnis susisiekimas Utenos mieste, o esami
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marSrutai turéty bati naikinami. Susisiekimo problemos iSkilty AZuolija — Pramonés raj. kryptimi,
kurig S§iuo metu aptarnauja vieSojo susisiekimo autobusy marsrutas Nr. 7, kurias biity galima iSspresti:

e Koordinuojant abudu marsrutus ir uztikrinant nemokamo persédimo galimybes per nustatytg

laiko tarpa (taikoma Kauno miesto vieSgjame transporte);

e Nukreipiant dalj ziedinio marsruto, aptarnaujancio Azuolija, reisy | Pramonés raj.

Atsizvelgiant | esamg vieSojo transporto ir transporto srauty greit] nagrinéjamose gatviy
atkarpose, sitilomi marSrutai biity jveikiami ne ilgiau kaip per 30 min. (marSruty ilgiai nevirSija 12 km).
Ne ilgesniam kaip 30 min. intervalui tarp reisy uztikrinimui kiekvieno siiilomo ziedinio marsSruto kryptj
turéty aptarnauti po vieng autobusg (linijinj marSrutg 2 autobusai, I vieSojo transporto tinklo variantas).
Koordinavus ziediniy marsruty reisus taip, kad skirtingomis kryptimis judantys autobusai prasilenkty
centrin¢je Utenos miesto dalyje, vieSasis transportas gyvenamasias teritorijas kirsty vidutiniskai kas
15 min. (4 kartus per valandg). Ivertinus kiekvienu marSrutu aptarnaujamos teritorijos dydi, keleiviui
netinkamai pasirinkus marsruto kryptj (aktualu pereinamuoju laikotarpiu) jo kelioné pailgéty apie 20 min.

Sitloma marSrutus aptarnauti nuo 6 iki 20 val., jvertinus pertraukas ir atskiry reisy nukreipimag
papildomomis trasomis, kiekviena ziedinio marSruto kryptimi turéty vaZziuoti ne maziau kaip 20 reisy per

parg. Sitllomy vie$ojo transporto tinklo varianty pagrindiniai parametrai pateikti 7.2 lenteléje.

7.2 lentelé VieSojo transporto tinklo varianty parametrai

. Minimalus V Idutinis Ilgis viena | Autobusy
MarsSruto . . . . intervalas .. -,
MarsSrutas Kryptis | reisu skaicius . kryptimi, poreikis,
Nr. tarp reisy,
per para . km vnt.
min.
1 vieSojo transporto tinklo variantas
Aukstakalnis —
11 Pramonés raj. 40 30 6 2
(linijinis)
21 Azuolija — 1 kryptis 20 30 12 1
Aukstakalnis ]
22 (Ziedinis) 2 kryptis 20 30 12 1
11 vieojo transporto tinklo variantas
11 Aukstakalnis — 1 kryptis 20 30 10,5 1
Pramongs raj. ]
12 (Ziedinis) 2 kryptis 20 30 10,5 1
21 Azuolija — 1 kryptis 20 30 12 1
Aukstakalnis ]
22 (Ziedinis) 2 kryptis 20 30 12 1

Igyvendinus Utenos miesto vieSojo transporto patrauklumo didinimo pasitlymus, atsirasty

prielaidos didinti priemies¢io marsSruty reisy skaifiy, nes biity uZtikrintas | miesta atvykstanciy
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keleiviy susisiekimas Utenos miesto teritorijoje.

Siekiant aptarnauti didesnj keleiviy skaiCiy, vieSojo susisiekimo tinklas turi buti pleciamas
atsizvelgiant | naujai uzstatomas teritorijas ir tankinamas reisy skaicius.

7.3. VIESOJO TRANSPORTO SAVEIKOS SU PRIVACIU TRANSPORTU GALIMYBES

Kombinuoty keleiviy kelioniy skatinimo, diegiant PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir Kkitas
koncepcijas, tyrimas atliktas 2012 metais, kuriame pateiktos kombinuoty kelioniy rekomendacinis tinklas
trijuose didziausiuose Lietuvos miestuose bei Druskininky kurorte. Sio tyrimo rekomendacijas taikant
Utenos miestui reikeéty BIKE&RIDE aiksteles jrengti Salia PARK&RIDE aiksteliy. Viena PARK&RIDE
aikstele turéty baiti jrengta greta autobusy stoties. Sio tyrimo rekomendacinius pasiiilymus vertinant
darnaus judumo aspektu galima teigti, kad jy igyvendinimas bendrai prisidéty prie darnaus judumo
principy diegimo Utenos miesto susisiekimo sistemoje.

Sunkiai prognozuojama PARK&RIDE aikstelés nauda, kurios jrengimas leisty keliauti i§ Utenos
1 kitas Salies vietoves, taciau ne miesto viduje, o atvykimas iki Sios aiks$telés lemty tam tikrus srautus
miesto gatvése. Tolimojo susisiekimo keliones vieSuoju transportu pasirenkantys gyventojai stotis
dazniausiai pasiekia vieSuoju transportu, pés€iomis arba papraSo paZzjstamy ar artimyjy pavézéti iki
stoties. Sioje situacijoje labiau tikty automobiliy dalinimosi (CAR SHARING) sistema, kai naudojami ne
nuosavi automobiliai. PrieSingu atveju, miesto poreikiy kontekste tokia aikstelé niekuo nesiskirty nuo
iprasty automobiliy statymo aiksteliy.

Pirmoji Lietuvoje PARK&RIDE aikStel¢ 2014 m. jrengta Klaipédos mieste, taciau kol kas ji
nepateisina liikesCiy, nors jrengta greta stambaus traukos centro (ligoninés), daugiausiai naudojama kaip
Iprasta mokama stovéjimo aikstele.

Transporto srauty pasiskirstymo analizé parodé (7.3.1 pav.), kad santykinai nedidele transporto
srauty dali Utenos mieste generuoja ] miesto teritorija jvaziuojantis lengvyjy automobiliy transportas,
kurio dalj sudaro nagrin¢jama teritorija kertantis tranzitinis eismas, t.y. magistralinio kelio Nr. A6
(Kaunas-Zarasai-Daugpilis), kertancio Utenos miestg vakary-ryty kryptimi eismo intensyvumas
uzmiestyje yra apie 4000 aut./parg (krovinis transportas apie 750 aut./parg), o mieste — 10667 aut./para
(krovinis transportas — 187 aut./para).
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7.3.1 pav. 2015 m. eismo intensyvumas nagrinéjamos teritorijos valstybinés reikSmés keliy postuose

Atsizvelgiant j Klaipédos miesto pavyzdj ir Utenos miesto dydj, kai kelionés ilgis iki
centrinés miesto dalies i§ bet kurio tasko nevirSija 5 km, o kelionés trukmé automobiliu — 10 min.,
mazai tikétina, kad Zmogus nuosavu automobiliu atvykes i§ kity vietoviy gai§ laika ir persés j
vie$aji transporta, kad pasiekty miesto centra. Siuo atveju naudotis PARK&RIDE sistema galéty
paskatinti naudotis tik automobiliy statymo miesto centre draudimai arba didelé automobiliy stovejimo
viety kaina.

Atsizvelgiant | kity Lietuvos miesty patirtj, Utenos mieste svarstoma galimybé Svietimo jstaigy
prieigose pazyméti Kiss&Ride sustojimo vietose, kuriose biity draudziamas automobiliy stovéjimas. Siy
sustojimo viety paskirtis — greitas mokyklinio amZiaus vaiky jlipimas/i§lypimas ugdymo jstaigy prieigose.
Sios sistemos netikslinga diegti prie ikimokyklinio ugdymo jstaigy, kur tévai vaikus privalo palydéti j
grupes.

Kadangi Utenos mieste ir susijusioje teritorijoje plétojami dvira¢iy turizmo marSrutai, todel
siekiant uztikrinti jy patrauklumg ir didinant miesto gyventojy galimybes naudotis dviraciy transportu,

Utenos mieste gali buiti dvira¢iy nuoma organizuojama dviem biidais:
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» Suformuojant privaciy nuomotojy bendradarbiavimo tinkla;

+ Idiegiant vieSyjy dviraciy dalinimosi sistemg (BIKE SHARING).

Skirtingose Salyse vykdyti tyrimai parodé, kad patrauklu dviraciu vaziuoti, kai kelionés ilgis yra
iki 7 km. Tokj atstumg dviratininkas jveikia vidutiniskai per 20 min., tod¢l atsizvelgiant j Utenos miesto
dydj Si transporto risis galéty biiti viena populiariausiy, taciau jos patrauklumo padidinimui turi buti
jrengta patogi ir saugi susisiekimo infrastruktiira ir pakankamas saugojimo viety skaicius. Trumpalaikiy
turistiniy-pazintiniy kelioniy dviraciais patrauklumg lemia galimybés greta jrengtos infrastrukttros
iSsinuomoti dviraCius, nes jy transportavimas lengvaisiais automobiliais néra patrauklus. Todél jdiegta

nuomos sistemg turéty didinti Sios transporto riiSies patrauklumg vietos gyventojams ir miesto sveciams.

7.4. VIESOJO TRANSPORTO ATNAUJINIMO GALIMYBIU VERTINIMAS

Siuo metu UAB Utenos autobusy parkas eksploatuoja 31 autobusa, kuriy vidutinis amZius yra
18,9 m., tarp jy esanciy 7 miesto tipo autobusy — 15,0 m., seniausias eksploatuojamas autobusas — 39
metai (miesto tipo — 29 m.). Naujausi yra du mieste eksploatuojami IVECO ir vienas uzmies¢io VW
autobusas (gamybos metai — 2016). Siekiant didinti vieSojo transporto patraukluma, sitiloma jmonei UAB
Utenos autobusy parkas 2017-2030 m. laikotarpyje kiekvienais metais jsigyti po 2 naujus autobusus, kas
leisty atnaujinti esama transporto priemoniy parka. Sios investicijos leisty sumazinti vidutinj autobusy
amziy 2020 m. iki 15,3 mety, 2025 m. — iki 11,7 mety, 2030 m. — iki 7,9 mety. Atsizvelgiant j Sias
prielaidas sudaryta 2017-2030 m. UAB Utenos autobusy parkas autobusy amziaus prognoze, kuomet

seniausi autobusai keiiami naujais (7.3 lentele).

7.3 lentelé UAB Utenos autobusy parkas autobusy amziaus prognoz¢ 2017-2030 m.

20017 m. | 2018 m. | 2019 m. | 2020 m. | 2025 m. | 2030 m.
Vidutinis amzius, m. 18,9 17,5 16,2 15,3 11,7 7,9
Seniausiy autobusy amzius, m. 39 35 31 27 26 24

Siuo metu rinkoje sifilomi elektriniai autobusai, dél esamy akumuliatoriy baterijy technologijy,
vienu jkrovimu gali jveikti apie 100 km atstuma, todél esamy elektriniy autobusy eksploatacijos metu
turéty biti jrengtos greito jkrovimo stotelés, kuriose pertrauky metu Sie autobusai galéty biiti pakraunami.

AtsiZvelgiant j viena pagrindiniy darny judumg skatinanc¢iy tiksly — iki 2030 m. dvigubai
sumazinti degalais varomy transporto priemoniy naudojima miestuose, bei vienu jkrovimu
jveikiama atstuma, elektriniai autobusai pirmiausiai turéty buti eksploatuojami Utenos mieste.
Utenos miesto vieSojo transporto tinklo pasiiilymy analizé parodé (7.3 skyrius), kad nepriklausomai nuo
pasirinkto varianto, tinklo aptarnavimui pakanka 4 autobusy. AtsiZvelgiant | miesto vieSojo transporto
tinklo aptarnavimo poreikius ir butinas investicijas jkrovimo infrastruktiarai, autobusy parko

elektrifikavimg rekomenduojama vykdyti:
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e [ etapas — jsigyti 4 naujus elektrinius autobusus iki 2020 m.;

e I etapas — 2020-2030 m. laikotarpyje nuo jsigyjamy naujy autobusy — 25% elektriniai.

Pasirinkus tokj investicijy j Utenos vieSojo transporto scenarijy biity pasiekta, kad visi miesto
viesgjj transporto tinklg aptarnaujantys autobusai, jskaitant pakaitinius, biity elektriniai, o degalais varomi
autobusai aptarnauty uzmiescio teritorijas, kuriy tik dalis marSruto kerta Utenos miestg. Atsizvelgiant |

Sias prielaidas sudaryta elektriniy autobusy prognozé 2017-2030 m. (7.4 lentelé).

7.4 lentelé UAB Utenos autobusy parkas elektriniy autobusy skaiciaus prognozeé 2018-2030 m.

20018 m. | 2019 m. | 2020 m. | 2025 m. | 2030 m.

Elektriniy autobusy skaicius, vnt. 4 4 4 6 7

Elektriniy autobusy dalis jmonés parke, % 12,9% 12,9% 12,9% 19,4% 22,6%

Preliminariam parko atnaujinimo 1&Sy poreikiy vertinimui priimta, kad vieno dyzelinio autobuso
kaina — 220 tikst. Eur, vieno elektrinio autobuso — 380 tiikst. Eur. Atsizvelgiant | aukSciau pateiktas
rekomendacijas 2018-2030 m. laikotarpyje biity jsigyta 28 nauji autobusai (7.5 lentel¢):

* 9 elektriniai;

* 19 dyzeliniy.

Bendras 1¢Sy poreikis vieSojo transporto parko atnaujinimui siekty apie 7,600 min. Eur i§ kuriy
3,420 miIn. Eur — elektriniy ir 4,180 mln. Eur — dyzeliniy autobusy jsigyjimui. Nacionalinéje susisiekimo
plétros 20142022 mety programoje (patvirtinta LR susisiekimo ministro 2015 m. birZelio 15 d. jsakymu
Nr. 3-249) numatyta skirti ES parama vietinio susisiekimo vie$ojo transporto parko atnaujinimui, paramos
intensyvumas gali siekti 85%. Sios 1éSos gali biiti panaudotos Utenos miesto vie$ajam transportui skirty

elektriniy autobusy jsigyjimui iki 2020 m. VieSojo transporto atnaujinimo planas pateiktas 7.5 lenteléje.

7.5 lentelé Utenos miesto ir priemies¢io vie$ojo transporto atnaujinimo planas 2017-2030 m.

LéSos, min. Eur

Elektriniy | Dyzeliniy | VISO | ES parama | Bendras poreikis
2018-2020 m. laikotarpis 4 4 8 1,292 2,400 (1,520%)
2021-2030 m. laikotarpis 5 15 20 5,200 (1,900%*)
Viso 2018-2030 m. laikotarpis 9 19 28 7,600

* - 1eSos skirtos elektriniy autobusy isigijimui
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8. BEVARIKLIO TRANSPORTO INTEGRACIJA

Darnaus judumo plany rengimo gairése [patvirtintos LR susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13
d. jsakymu ,,Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo* Nr.3-108(1.5E)] teigiama,
kad turi buti skatinama gyventojus naudotis bevariklio transporto priemone ne tik kaip laisvalaikio,
turizmo, bet ir kaip susisiekimo priemone. Atsizvelgiant | tai, Siame skyriuje didZiausias démesys bus
skiriamas bevariklio transporto integracijai ir patrauklauklumo didinimui urbanizuotose Utenos
miesto ir priemiescio teritorijoje, bet ne turistiniy trasy plétrai.

8.1. PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU INFRASTRUKTUROS ANALIZE

Vykdytos apklausos metu nustatyta, kad tik 1,3% apklaustyjy Siuvo metu dazniausiai renkasi
keliones dvira¢iu, 25,5% keliauja pés¢iomis. Ejimas pés¢iomis gali uztikrinti tik sglyginai trumpy
kelioniy susiekimo poreikius, paprastai Sis keliavimo btidas, kuomet reikia jveikti didesnus atstumus,
taikomas kartu su naudojimusi viesuoju transportu.

Atsizvelgiant | Utenos miesto dydj apskaiCiuotas kelionés laikas peésciomis (8.1.1 pav.).
Kelionémis pés€iomis nuo centrinés miesto dalies (J. Basanaviiaus g., K. Donelai¢io g., Kauno g.
sankryza) per 10 min. galima pasiekti bet kurj taska centrinéje miesto dalyje, per 15 min. kelione
pésCiomis pasiekiami gyvenamieji rajonai juosiantys centrine Utenos miesto dalj. Esant tokiam
¢jimo pésciomis pasiekiamumui mieste, rekomenduojama teikti pirmenybe uZtikrinant saugumo
priemones ir gera infrastruktiira Siai eismo dalyviu grupei centrinéje miesto dalyje.

Kelionés laiko dviraciu analizé parodé (8.1.2 pav.), kad per 10 min. i$ centrinés miesto dalies
(J. Basanaviciaus g., K. Donelaic¢io g., Kauno g. sankryza) galima pasiekti visas miesto dalis, iSskyrus
Pramonés raj. Per 20 min. laiko tarpa dviraiu galima Kkirsti visa Utenos miesto gyvenamosios

paskirties urbanizuota teritorija.
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8.1.2 pav. Pasiekiamumas dviraciu Utenos mieste
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IS pateiktos analizés (8.1.1 ir 8.1.2 pav.) matyti, kad bevariklio transporto naudojimas
nagrin¢jamo dydzio teritorijoje yra patrauklus dél pasiekiamumo galimybiy. Taciau dviradiy naudojimo
galimybés yra neiSnaudojameos, tik 1,3% apklaustyju Siuo metu daZniausiai renkasi keliones
dviraciu, nes dviraciy taky tinklas Utenos miesto ir priemiesCio teritorijoje yra gana gerai
iSvystytas kaip turistiné ar laisvalaikio infrastruktiira, bet neuZtikrina susisiekimo poreikiu tarp
gyvenamuyju (ypa¢ mazaaukstés statybos) ir uZimtumo viety (8.1.3 pav.). T.y. pésCiyjy ir dviraciy takai

jrengti greta pagrindiniy i1 Utenos miesta vedanciy keliy ir neapgyvendintose vidinése teritorijose (8.1.4-

8.1.6 pav.).
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8.1.6 pav. Infrastruktiira Utenos mieste greta Krasuonos upés




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

IS pateikty nuotrauky (8.1.4-8.1.6 pav.) matyti, kad atskirta nuo transporto eismo pésciuyjy ir
dviraciy infrastruktiira Utenos mieste yra geros biiklés, jrengtas apsSvietimas, suZeminti bordiiirai
ties jungtimis su gatvémis, tadiau ja butina integruoti i bendra susisiekimo sistema taikant
universalaus dizaino principus ir uZtikrinant visy eismo dalyviy sauguma. D¢l Sios situacijos didZioji
dalis Utenos miesto gyventojy gali naudotis dviraciais tik rekreaciniais tikslais nusiveze dviracius
iki parky keliy transporto priemonémis.

Dalis internetiniy marSruty planavimo portaly (www.google.lt/maps) dél nepakankamos

infrastrukttros nurodo, kad i$ centrinéje miesto dalyje esancios autobusy stoties (greta J. Basanaviciaus
g., K. Donelai¢io g., Kauno g. sankryzos) iSvaziuoti dvira¢iu néra galimybiy dél nepakankamos

infrastrukttiros. Portalas www.maps.lIt parenka marSrutg iki artimiausio dviraciy tako esama susisiekimo
infrastrukttra (8.1.7 pav.).
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8.1.7 pav. Sitilomi susisiekimo dvira¢iu marsrutai nuo Utenos autobusy stoties iki Utenos ligoninés

Esamas dviraciy taky tinklas tenkina tik greta parky gyvenanciy ir dirbanciy/besimokanciy
gyventojy kasdieninio susisiekimo poreikius, todél didzioji dalis apklausos respondenty (apie 66%)
nurode, kad jy nuomone Utenos miesto dvira¢iy taky tankumas yra nepakankamas, neturiniy nuomonés

ir patenkinty esama bukle skaicius panaSus — apie 17% (8.1.8 pav.).

Lapas | Lapy Laida
84 204 0)

0271




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Ar pakankamas dviraciy taky skaifius/tankumas mieste

[ pasivkima |
@ Pakankamas 81 16.56

@& Per mazas 323 66.05

& Per didelis 2 0.41

£ Neturiu nuomoneés 83 16.97

veo

8.1.8 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie dviraciy taky biikle

Saligatviy biiklé, skirtingai nei dviraéiy taky, bloga laiko apie 28% apklausos respondenty, gera
—apie 11% (8.1.9 pav.). Atlikus vizualine pésc¢iyju ir dviraciy infrastruktiiros analize nustatyta, kad
geros biuklés infrastruktiira vyrauja centrinéje ir Siaurinéje Utenos miesto dalyje (8.1.10 pav.),

prastos — rytinéje ir pietinéje (8.1.11 pav.).

Ar Jus tenkina 3aligatviy buklé/kiekis/kokybé

[ asivniim |
@ Taip 53 10.84

@ ne 138 28.22

€ & dalies 287 58.69

) Neturiu nuemonés 1 2.25

255 |

8.1.9 pav. Apklausos respondenty nuomong apie Saligatviy biikle
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8.2. TECHNINIAI REIKALAVIMAI PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU TINKLO PLETRAI

Siekiant uztikrinti pésCiyjy ir dvira¢iy taky patraukluma, atlieckant projektavimo ir
modernizavimo darbus butina vadovautis ,,PésCiyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R
PDTP 12* [Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m.
spalio 10 d. jsakymas Nr. V-294], kurios parengtos remiantis uzsienio valstybiy patirtimi ir universalaus
dizaino principais.

Esama pésciyjy ir dviraciy taky tinklo bei naudojimosi dviraciais analizé parod¢, kad atskirta nuo
keliy transporto eismo néra patraukli. Utenos miesto gatviy tinklas yra tankus ir uZztikrina susisiekimg
automobiliais visoje nagrinéjamoje teritorijoje, todél sitiloma gerinti bevariklio transporto
infrastruktiiros biikle esamose jungtyse. Saligatviuose jrengti dvira¢iy takai néra patrauklis, todél
miesto daliy vidinése jungtyse siiiloma jrengti dviraciy eismo juostas.

Gyvenamosiose vietovése projektuojamos dviraCiy eismo juostos turi tenkinti ,,Pés€iyjy ir
dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12* reikalavimus (8.2.1 pav.). Dviraiy eismo
juostos gali buti projektuojamos C ir D kategorijy gatvése, turin¢iose ne daugiau kaip dvi eismo juostas ir

leistinas transporto priemoniy vaziavimo greitis ne didesnis kaip 50 km/h.

ﬂ

!

Salizatviz nuo vaZiuojamosios
dabies atzkutas bordlng

Vandens nuleidimo zona

Drvaraciu etsmo juosta
rekomenduojamas plotis 1 50 (1.20)m
(nepkaitant vandens nuleidimoe zonos)
Rekomenduoiarm

dangos spalva—ravdonuplviuspalva.

8.2.1 pav. Dviraciy eismo juostos jrengimo schema tiesiame gatvés ruoze [Rekomendacijos R PDTP 12]

Dviraciy eismo juostos danga jrengiama tokia pat, kaip ir vaziuojamosios dalies. Gyvenamosiose
vietovése dviraciy eismo juostos danga rekomenduojama jrengti raudony plyty spalvos. Dviraciy eismo
juosta gali biti tik vienpusio eismo. Dvira¢iy eismo juosta turi biiti jrengiama abiejose gatvés pusese.
Dviraciy eismo juostos dangos pavirSius turi biiti lygus, be staigiy horizontalaus lygio pasikeitimy (gilios
jdubos, Suliniy liuky dangciai, vandens nutekéjimo grioviai ir pan.). Minimalus dviraiy eismo juostos

plotis — 1,50 (1,20) m. Vandens nuleidimo zona j dviraiy eismo juostos plotj nejskai¢iuojama. Gatveése,
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kuriose yra jrengtos transporto priemoniy stovéjimo vietos, dviraciy eismo juostos turi biiti jrengtos taip,

kad transporto priemoniy stovéjimo vietos atskirty transporto priemoniy eismg nuo dviraiy eismo.

Nerekomenduojama jrengti dvirac¢iy eismo juostos tarp gatvés vaziuojamosios dalies ir transporto

priemoniy stovejimo viety. Tuo atveju, kai transporto priemoniy stovéjimo vietos jrengiamos lygiagreciai

gatvés vaziuojamajai daliai, tarp transporto priemoniy stovéjimo viety ir dviraciy eismo juostos privalo

buti uztikrintas saugus atstumas nuo statomy transporto priemoniy, jrengiant 0,50—0,70 m plocio saugos

juosta [Rekomendacijos R PDTP 12].

Miesty gatviy techninius reikalavimus reglamentuojanc¢iame STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir

vietinés reikSmés keliai* teigiama:

Gatviy skersinio profilio elementai nustatomi jvertinant gatvés kategorijg, gatviy erdves
panaudojimo reikalavimus, statybos eiliSkuma, esamg uzstatymag ir inzinering jrangg bei
kitus reikalavimus, jtakojancius gatvés skersinio profilio elementy parinkimg ir jy tarpusavio
suderinamuma (34 punktas).

Pésciyjy ir atskiry transporto risiy eismo salygos motorizuoto eismo gatvése nustatomos

pagal 8.1 lentele (35 punktas).

8.1 lentel¢ Gatviy erdvés panaudojimo reikalavimai [STR 2.06.04:2014]

Gatviy Pésciyju Dviracdiy VieSojo transporto | SunkveZimiy Automobiliy
kategorijos eismas eismas eismas eismas statymas

Ay N N E S N

A; N N E S N

B, S T B* S A

B, S T B* S Al
C S T, J B* S A;l
C> S T;J B* Sa A;l
D, S T;J B*; B Sa ALV
D, S T, J; S N Sa ALV
D, S; B S N Sa \

Pastabos:

Dviraciy eismo juostos nerengiamos kartu su automobiliy statymo juostomis.

Pés¢iyjy eismas: N — neprojektuojamas; S — projektuojamas Saligatvis (takas); B — pés¢iyjy
eismas organizuojamas kartu su transporto priemoniy eismu (miSraus eismo rezimas).
DviraCiy eismas: N — neprojektuojamas; T — projektuojamas bendras pésciyjy — dviraciy
takas arba atskiras dviraciy takas; J — projektuojama vaziuojamojoje gatvés dalyje pazyméta
dviraCiy eismo juosta; S — dviraciy eismas organizuojamas bendrame sraute.

VieSojo transporto eismas: E — tik ekspreso marsruty linijos; B* — galimas eismas bendrame
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sraute su stotelémis jvazose arba vieSojo transporto juostose; B — galimas eismas bendrame
sraute arba vieSojo transporto juostose; N — eismas negalimas;

e Sunkvezimiy eismas: S — galimas bet kuriy krovininio transporto priemoniy, ratiniy
savaeigiy mechanizmy eismas; Sa — galimas lengvyjy (iki 5 t bendrosios masés) krovininiy
automobiliy ir aptarnaujanciojo transporto eismas (iSskyrus pramonés, logistikos ir
sandéliavimo teritorijas);

e Automobiliy statymas: N — Negalimas; A — izoliuotose aikstelése; J — Salia vaziuojamosios
dalies specialiai jrengtose juostose; V — gatvés vaziuojamojoje dalyje;

Pagal §j techninj reglamentg [STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai*] parenkant

dviraciy infrastruktiira miesty gatvése papildomai reikia vadovautis 8.2 lentele.

8.2 lentel¢ Dviraciy infrastruktiiros parinkimas miesto gatvése [STR 2.06.04:2014]

Leistinas eismo Automobiliy eismo intensyvumas UL elsm:) 1n(;e;1sylvumas e
greitis, km/val. piko metu, aut./val. 2500 metu, Cvival =500
30 <500 aut./val. S;J 1. T
>500 aut./val. I, T
40-50 - ;T
60-70 - T
Pastabos:

e S —dviracCiy eismas bendrame sraute.

e J—vazZiuojamojoje gatvés dalyje paZymeta dviraciy eismo juosta;

e T —atskiras dviraciy takas arba bendras pés¢iyjy dviraciy takas.

STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmeés keliai* 162 punkte teigiama:

Dviraciy tako danga turi buti lygi, uZtikrinti sklandy vaziavima ir projektinj greitj. Dviraciy
takams jrengti naudojamos asfalto arba betono dangos. Trinkeliy danga gali biiti naudojama tik
senamiesciuose, teritorijose, kurioms taikomi specialiis estetiniai reikalavimai arba po dviraciy taku
klojant pozemines komunikacijas. Siekiant iSskirti dviraciy taka i§ bendro eismo, rekomenduojama
naudoti raudony plyty spalva.

8.3. ILGALAIKE PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU TINKLO PLETROS VIZIJA

Vykdytos apklausos metu, kuomet buvo suteikta galimybé nurodyti iki 2 veiksniy, respondentai
didziausig jtaka naudojimuisi dviraciais priskyré dviraciy taky tinklo tankinimui — 41,6%, taky kokybés
tobulinimui ir saugojimo viety skaiciaus didinimui — apie 22%, patogios nuomos sistemos jsteigimui —

14,1% (8.3.1 pav.).
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Kas labiausiai paskatinty Jus naudotis dviraciu (paZymeékite daugiausiai 2 variantus)

[ osirmiom |
ﬁ Didesnis taky skaifius/tankis 309 41.64
@ Geresné taky kokybé 161 21.7
&) Daugiau saugojimo viety 167 22,51
Patogi nuomos sistema 105 14.15

8.3.1 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie dviraciy transporto skatinimo priemones

Tyrimai rodo, kad jvairios fizinés biiklés zmonéms patraukliausia pés¢iomis jveikti iki 500 m

ilgio atstumg (geros fizinés buklés péstysis tokj atstuma jveikia per 5-6 min.), o dviraciu — iki 3 km (geros

fizinés buklés Zmogus dviraciu tokj atstumg jveikia vidutiniskai per 9 min.). IS pasiekiamumo analizés

(8.1 skyrius) matyti, kad atsizvelgiant ] Utenos miesto dyd;:

e Kelionés tik pésciomis patrauklios viename transportiniame rajone ar tarp dviejy gretimy

transportiniy rajony (placiau ,,Esamos biiklés* dalyje);

e llgesnéms kelionéms ¢jimg pésCiomis bitina derinti su kitomis transporto rasimis,

rekomenduotina su vieSuoju transportu;

e Kelionés dviraciais, atsizvelgiant j biitinus jveikti atstumus, galéty biiti patrauklios visoje

Utenos miesto urbanizuotoje teritorijoje.

8.1 skyriuje pateikta analizé parode, kad Utenos mieste ir aktualiausiomis kryptimis priemiestyje

pésciyjy ir dviraciy susisiekimo infrastruktiira yra jrengta, taciau dalies jos buklé yra prasta. Atsizvelgiant

1 bevariklio transporto infrastruktiiros ir apklausos analiziy rezultatus sitlloma péstiesiems ir

dviratininkams uZtikrinti patogia infrastruktiirg ne tik pagrindinése gatvése, bet ir atskiry miesto

daliy vidinése jungtyse. Tod¢l vykdant gatviy asfaltavimo ar rekonstravimo darbus biitina jrengti ar

modernizuoti prastos biiklés esama pésCiyjy ir dviraciy taky tinklg. Vykdant taky jrengimo projektus

bitina vadovautis universalaus dizaino principais.

AtsiZvelgiant j tai, kad techninis numato dviraciy eisma bendrame sraute neauksStesnés nei

C kategorijos gatvése, jei jose leistinas greitis ne didesnis kaip 30 km/val., o eismo intensyvumas

nesiekia 500 aut./val. (placiau 8.1 skyriuje) [STR 2.06.04:2014], atlikta susisiekimo sistemos analize.

Sumodeliavus piko valandos (nuo 17 iki 18 wval.) eismo intensyvumo pasiskirstymg nagrinéjamos

teritorijos susisiekimo tinkle, gatviy atkarpos suskirstytos j 4 grupes (8.3.2 pav.):
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1. Eismo intensyvumas iki 350 aut./ piko valandg (zalia);

2. Eismo intensyvumas 350-400 aut. / piko valanda (mélyna);

3. Eismo intensyvumas 400-450 aut. / piko valanda (geltona);

4. Eismo intensyvumas virs 450 aut. / piko valandg (raudona).

Dviraciy eismo organizavimo galimybés bendrame sraute:

e Dél sezoniSkumo jtakos sumodeliuotas vidutinés paros eismo intensyvumas gali
padidéti iki 20%, todél gatviy atkarpose, kuriose piko valandos eismo intensyvumas
didesnis nei 400 aut. / piko valanda, dviraciy eisma organizuoti bendrame sraute
negalima;

e Atkarpose, kur §is eismo intensyvumas yra 350-400 aut. / piko valandg dviraciy eisma
organizuoti bendrame sraute nerekomenduotina;

o Atkarpose, kur §is eismo intensyvumas nevirSija 350 aut. / piko valanda atskiry
dviradiy takuy jrengimas nerekomenduotinas, dviradiy eismas gali vykti bendrame

sraute.

Lapas | Lapy Laida

0271 92 204 O




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

H H B - B kategorijos gatvé

8.3.2 pav. Piko valandos eismo intensyvumas Utenos mieste

IS pateikto eismo intensyvumo pasiskirstymo piko valanda matyti (8.3.2 pav.), kad atskira
dviraciy infrastruktiira gali biiti nejrengiama mazaaukStés statybos Utenos miesto urbanizuotose
teritorijose, esanciose pietinéje ir centrinéje miesto dalyse. Siose teritorijose esamos susisiekimo
infrastrukttros plétros, tame tarpe ir atskiry pésciyjy taky, galimybés ribotos, taciau dviratininky
saugumo uztikrinimui, dél vyraujancio didesnio nei 30 km/val. vidutinio greicio (8.3.3 pav.), Siose

jungtyse biitina sumazinti leisting greitj ir uZtikrinti jo laikymasi jdiegiant grei¢io ribojimo

priemones (placiau 10 skyrius).
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Vidutinis transporto srauto greitis

— iki 30 km/val.
m— 30-40 km/val.
—40-50 km/val.

e — vir§ 50 km/val.

8.3.3 pav. Vidutinis transporto srauto greitis Utenos mieste

Siekiant uZtikrinti vieninga bevariklio transporto susisiekimo tinkla (8.3.4 pav.), kuris

didinty Sios transporto rusies patraukluma Utenos miesto ir priemiesc¢io teritoriju gyventojams,

butina:

e Rekonstruoti pés¢iyjy ir dviradiy takus AuSros g. nuo Tauragny iki Zaliosios g.

(vykdoma kartu su gatvés rekonstrukcija) ir nuo Aukstakalnio g. iki Vaizganto g. (iki

2020 m.);

e Rekonstruoti pés€iyju ir dviraiy taka Vaizganto g. nuo Ausros g. iki Uzpaliy g.,

Vaizganto g. nuo UzZpaliy g. iki J. Basanaviiaus

Zenklinima (iki 2020 m.);

g. atlikti rekonstruotuy taky
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

¢ Rekonstruoti pésciyjuy ir dviraciy taka Basanaviciaus g. nuo VaiZganto g. iki Pramonés
g. (iki 2020 m.);

e Rekonstruoti ir pratesti esama dviraciy taka UZpaliy g. ir Santarvés g. iki Padbuozés,
kuris uZztikrinty susisiekimo galimybes bevarikliu transportu tarp Utenos miesto ir
Padbuozés, Karveliskio ir Voverynés gyvenvietémis (iki 2020 m.);

e 2020-2030 m. laikotarpyje plésti geros biiklés pésciuju ir dviraiy tinkla remiantis
Siame projekte pateiktomis dvirafiy eismo organizavimo bendrame sraute
rekomendacijomis ir ,,Dviraciy transporto infrastruktiiros plétros Utenos miesto ir
miesto plétros teritorijoje bei jungiu su Leliiny, VyZuonuy, Sudeikiy, Daugailiy,
Tauragny, Kukti$kiy miesteliai ir Pakalniy kaimo centru specialiuoju planu*;

e Vykdant gatviy asfaltavimo ar rekonstravimo darbus butina jrengti ar modernizuoti

esama pésciyju ir dviraciy taky tinkla.

Geros bikles esama ‘ S f S .
4 . [pevariklio transporto __f""'\ B g
A, linfrastruktira o N
: = Py i g N2\

& 2

R

UZtikrinus 30 km/val. léistinq
greiti rekomenduojamas dviraciy |
eismas bendrame sraute -

b e h

pTsi A 5 Dviratiy taky jrengimas, rekonstrukcija -
R | | 2017-2019
N & , | 2017-2018
WP a we Gatves rekonstrukcija (2017-2018) numatant ir dviragius takus
/ = Esami dviraciy takai
e e ‘ Suplanuoti dviraciy takai pagal specialujj plang

8.3.4 pav. Bevariklio transporto (pésciyjy ir dviraciy) infrastruktiiros esama buklé¢ ir plétra Utenos mieste
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8.4. DVIRACIU STOVEJIMAS, NUOMA IR APTARNAVIMAS

Utenos mieste, kaip ir kituose Salies miestuose, viena aktualiausiy problemy su kuria
susiduriama siekiant naudoti dviracius kasdieninéms kelionéms — patogus ir saugus dviraciy stovéjimas.

Mazaaukstés statybos individualiy namy gyventojai turi santykinai geras dviraCiy saugojimo
galimybes. Daugiabu¢iy namy gyventojai paprastai dviradius saugoja riisiuose ir balkonuose. Siuo metu
rinkoje galima jsigyti jvairiy priemoniy, leidzian¢iy minimizuoti erdvés poreikius dviraciy saugojimui
(8.4.1 pav.). Taciau saugojimo jtaisy naudojimui, kaip ir dviraciy iSneSimui | (i§) lauka biitina pakankamai
gera fiziné biikle, dél Siy priezasCiy tik santykinai nedidelé daugiabuciy namy gyventojy dalis gali
naudotis dviraCiais. Kasdieninéms kelionéms didziajai daliai daugiabuciy gyventojy dviraciai néra
patrauklts. Individualiy automobiliy konkurencingumg ir tuo paciu patrauklumg lemia komfortas,
todél saugiy ir patogiu dviradiu saugojimo viety greta daugiabuciy namy jrengimas didinty
dviradiy naudojimo kasdieniam susisiekimo patraukluma. Sios saugojimo vietos turi biti jrengtos

greta dviraCiams skirtos susisiekimo infrastruktiiros.

|

Siekiant skatinti kasdieninj susisiekimg dviraciais, kaip alternatyva individualiems lengviesiems

8.4.1 pav. Dviraciy saugojimo vietos minimizavimas uzdaros patalpose [velogrip.com]|

automobiliams, biitina jrengti dengtas, uZdaromas ir/ar uZrakinamas dviraciy saugyklas (8.4.2 ir
8.4.3 pav.) prie pastaty, kur yra ilgalaikis stov€jimo poreikis: greta mokykly ir kity ugdymo jstaigy,
savivaldybei pavaldziy istaigy (jy darbuotojams) ir daugiabuciy gyvenamyjy namy. Viety skaicius
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dviraciy saugyklose, atsiZvelgiant j apklausos ir tyrimy metu nustatyta esamg dvira¢iy naudotojy
skaifiy, siiloma priimti — 0,1 vietos, tenkan¢ios vienam gyventojui ar lankytojui, numatant plétros
galimybes, augant poreikiui. Pavyzdziui Utenos Rapolo Saltenio gimnazijoje mokosi apie 500 mokiniy

ir dirba 46 pedagogai [asg.utena.lm.lt], remiantis siiloma metodika turéty biiti jrengtos 55 dviraciy

saugojimo vietos.

.
.’
|
PN ] AN
gg?‘-‘-‘t eI EN i

8.4.3 pav. Lietuvos gamintojo uzdara dviraciy saugykla [www.irona.lt]

Atvirus dviraciy stovus rekomenduojama jrengti prie atitinkamy savivaldybei pavaldziy

institucijy, kur vyrauja trumpalaikio stovéjimo poreikiai.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

DviraCiy stovy ir saugykly jrengimui, remiantis uzsienio Saliy patirtimis (8.4.4 pav.), sitiloma
naudoti esamg stove¢jimo viety infrastruktirg. Tokie sprendiniai gerai iliustruoja dviraciy infrastruktiiros
vietos minimizavimo galimybes, lyginant su automobiliais, nes vienam lengvajam automobiliui skirtoje
stoveéjimo vietoje galima pastatyti 4-6 dviracius. Stovai ir saugyklos turéty biiti jrengiami arciau j€jimy,

taip parodant savivaldybés skiriamg démes] naudojimuisi bevarikliu transportu.

8.4.4 pav. Dviraciy stovéjimo viety jrengimas bendroje susisiekimo infrastruktiiroje
[www.techyhuman.com, www.igreenspot.com]

Atsizvelgiant j Utenos miesto dydj Bike&Ride aikSteliy jrengimas nerekomenduojamas, nes
atsizvelgiant | aukS¢iau pateikta pasiekiamumo analize (8.1 skyrius) naudoti kombinuotus susisiekimo
blidus dviraciais ir kitomis transporto rusimis netikslinga. Kadangi Utenos miesto ir priemiescio
teritorijoje plétojami dviraciy turizmo marsrutai, todél siekiant uztikrinti ju patrauklumg Utenos
mieste gali biiti organizuojamos dviraiy nuomos ir remonto paslaugos privaciomis léSomis
(Birstono ir Druskininky miesto pavyzdziai), o informacija apie Sias paslaugas gali biiti teikiama turizmo
informacijos centre [utenainfo.lt].

Be dviraciy nuomos, Utenos miesto gyventojai ir sve€iai galéty naudotis dviraciy pervezimo
paslaugomis vieSuoju transportu [www.kautra.lt]. Vezéjo tinklalapyje teigiama: Kiekvienas keleivis,
isigijes autobuso bilietg vaziuoti ,,Kautros* tarpmiestiniu autobusu, dvirat] gali veztis nemokamai nuo
2010 m. Nemokamai dviracius keleiviai veztis gali iStisus metus — ne sezono metu, kuomet néra uzkabinti
dviraciy laikikliai, dviraciai vezami bagazo skyriuje. Sezono metu dvira¢iy laikikliai uzkabinami ant
autobusy, vaziuojan¢iy populiariausiais dviratininky marsrutais [www.kautra.lt]. Dviraciy pervezimo
paslaugos patrauklumas priklauso ne tik nuo Utenos miesto, bet ir nuo vietoviy i§ kuriy atyksta

vieSojo susisiekimo autobusai, dvira¢iams skirtos infrastruktiiros biiklés.
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8.5. PLETROS STRATEGIJA

Pésciyjy ir dviraciy infrastruktiiros plétra kartu su dviraciy stovéjimo viety irengimu, turéty visy
pirma biiti orientuota vaiky susisiekimo poreikius, nes darnus judumas priklauso nuo jprociy, kuriuos
sudétingiausia pakeisti, ypa¢ trumpuoju laikotarpiu. DidZiausias judumas yra 27-40 m. amziaus
gyventojy, kurie turi uztikrinti savo ir vaiky susisiekimo poreikius, tod¢l jy keliavimo buido pasirinkimag
sudétingiausia keisti. Vyresniy nei 40 m. gyventojy judumo poreikiai palaipsniui mazéja, taciau Sios
amziaus grupés zmoniy jprocius sudétinga keisti. Todél atsizvelgiant j ilgalaike perspektyva
didziausias démesys turéty biti skiriamas vaiky darniy susisiekimo jpro¢iy formavimui.

Keliy eismo taisyklése teigiama: Gyvenamojoje zonoje dviraciy vairuotoju amzius
neribojamas. Vaziuoti vaziuojamaja dalimi dviraciu leidziama ne jaunesniems kaip 14 mety asmenims, o
iSklausiusiems Lietuvos Respublikos Svietimo ir mokslo ministerijos nustatyta mokymo kursa ir
suaugusiajam, vaziuoti vaziuojamaja dalimi dvira¢iu leidZziama ne jaunesniems kaip 8 mety asmenims.

Todél Utenos mieste ir priemiestyje jirengus patogia ir saugia infrastruktiirg péstiesiems ir
dviraiams bei plefiant ,,gyvenamuju zonuy*“ plota, kur prioritetas suteikiamas Siems eismo
dalyviams, nuo ankstyvo amziaus buty formuojamas poZiuris j darnuy susisiekima ir ugdomas
judéjimo savarankiSkumas.

Plétojant bevariklio transporto integracija siektinu pavyzdziu galéty biiti Nyderlandy ir Danijos
urbanizuotos teritorijos, kur nepriklausomai nuo mety laiko labai populiarus susisiekimas dviraciais
(8.5.1 pav.). Sj populiarumg lemia gerai i§plétota ir saugi susisiekimo infrastruktiira, pavyzdziui 2015 m.

1 mIn. gyventojy Nyderlanduose teko 28 Zuvusieji eismo jvykiuose, Lietuvoje — 82 [www.lakd.It].

8.5.1 pav. Kasdieninés kelionés dviraciais Nyderlanduose ir Danijoje [www.flickr.com, gbtimes.com]

Dvirac¢iy susisiekimo patrauklumg Nyderlanduose geriausiai iliustruoja tai, kad gyventojai
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dviraciais gali vezti kelis vaikus, kas biity nejmanoma, jei reikéty vaziuoti Saligatviais, sustoti prie
kekvienos sankryzos ir pésC¢iomis persivezti dviratj per peré€ja (8.5.2 pav.). Pagal Lietuvoje galiojancias
keliy eismo taisykles taip vezti vaiky negalima, bet Siy reikalavimy paprastinimas néra savivaldybés

kompetencija.

8.5.2 pav. Dvirac¢iy naudojimas Nyderlanduose [www.pinterest.com]

Susisiekimo sistemos tobulinimas neduos darnaus judumo poZiiiriu norimy rezultaty, jei:

e Nebus galimybiy pasiekti darbo vietas vieSuoju ar bevarikliu transportu;

e VieSosios paslaugos (Svietimas ir kt.) bus nutole nuo gyvenamyjy vietuy;

e Kasdieninio vartojimo paslaugy ir prekiy parduotuviy tinklas koncentruosis

stambiuose centruose, nutolusiuose nuo gyvenamuyjuy viety.

Atsizvelgiant | aukS¢iau pateiktas salygas bevariklio transporto skatinimo priemonés,
apimancios susisiekimo tinklo ir dviraciy saugykluy (uZdary ir atviry) jrengima, siualoma vykdyti
taikant tokius prioritetus:

e Mokyklos ir kitos vaiky ugdymo jstaigos;

e Daugiabuciai gyvenamieji namai;

¢ Kitos savivaldybei pavaldzios institucijos;

e Kultiros ir laisvalaikio centrai.

Kadangi ,,Keliy eismo taisyklés leidZia vaziuojamaja dalimi dviraciu vaZiuoti ne jaunesniems
kaip 12 mety asmenims, todél siekiant efektyviausiai panaudoti ES paramg, skirta bevariklio
transporto skatinimui, pirmame etape (iki 2020 m.), kuris leisty jvertinti Siy priemoniuy poveikj,
siiloma pasirinkti viena ar Kelias $vietimo jstaigas (progimnazijos: Rapolo Saltenio, Krasuonos,

AukStakalnio, Vyturiy; gimnazijos: Adolfo Sapokos, Dauniskio, ,,Saulés®) ir kompleksiskai jdiegti

Lapas | Lapy Laida

0271 100 204 O




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

skatinimo priemones (bevariklio transporto tinklas, dviraciy saugyklos, automobiliy parkavimo

ribojimas prie Svietimo jstaigu). Priemonés turéty biti jdiegtos ne tik greta Svietimo jstaigu, bet

biitina uZtikrinti patogaus susisiekimo galimybes iki mokiniy gyvenamyjy viety ir lankomy
popamokinio ugdymo jstaigy. Siekiant paskatinti ugdymo jstaigy bendruomenes aktyviai jsitraukti j

tokio pilotinio projekto parengimg ir jgyvendinimg, rekomenduojama Utenos rajono savivaldybei

paskelbti konkursg, kuriame galéty dalyvauti visos Utenos miesto progimnazijos ir gimnazijos. ParaiSkose
turéty buti pateikti ne tik atitinkamy priemoniy poreikiai, bet ir susisiekimo krypc¢iy schemos, esami ir
planuojami susisiekimo biidy rodikliai (modalinis pasiskirstymas kelionéms j/i§ Svietimo jstaigos, j/i$
popamokinio ugdymo jstaigas ir pan.). Pilotinio projekto rengimas ir jgyvendinimas vertintinas ir kaip

darnaus judumo skatinimo Svietéjiska veikla.
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9. MODALINIS TRANSPORTO PRIEMONIU PASISKIRSTYMAS

Vykdytos apklausos metu nustatyta, kad vidutinis gyventojy susisiekimo poreikis — 2,9 kelionés

per para. Siems susisickimo poreikiams tenkinti pasirenkami biidai (9.1 pav.):

e Individualus automobilis — 61,8%:;
e Viesasis transportas — 11,2%;

e Dviraciai — 1,3%;

e Pésciomis — 25,5%;

e Taksi—0,3%.

Ejimas pésciomis gali uztikrinti tik salyginai trumpy kelioniy susiekimo poreikius, paprastai §is

keliavimo biidas, kuomet reikia jveikti didesnus atstumus, taikomas kartu su naudojimusi vieSuoju

transportu, todél kelioniy pés€iomis populiarumg lemia atitinkamos infrastruktiiros ir vieSojo transporto

kompleksinis patrauklumas. Lengvyjy individualiy automobiliy patraukluma lemia didesnis komfortas ir

galimybés vykdyti didesnj kelioniy skaiciy, lyginant su kitais susisiekimo budais, kuriy naudotojai turi

sistemiSkiau planuoti savo dienos keliones.

1,3% 0,3%

B AUTOMOBILIS

B VIESASIS TRANSPORTAS

O PESCIOMIS
B DVIRATIS
B TAKSI

9.1 pav. Gyventojy susisisiekimo biidy pasiskirstymas Utenos mieste

Gyventojy elgsenos pokyciai turéty buti skatinami plétojant automobiliy transporto srautus

mazinancius susisiekimo sistemos elementus, kurie pirmiausiai turi biiti patoglis mieste gyvenantiems bei

dirbantiems Zmonéms, tenkinti jy poreikius, o svarbiausia kelionés laiko, saugumo atzvilgiu bei kaina jie
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

turi tapti realia alternatyva individualiems automobiliams. Darnaus judrumo plétrai taip pat yra svarbus
gyventojy Svietimas bei informavimas apie darnesn¢ elgseng ir tai turi buti jgyvendinama lygiagreciai
susisiekimo infrastruktiiros plétrai.

Analizuojant apklausos rezultatus nustatyta, kad didzioji Utenos miesto gyventojy dalis
(apie 60%) teigiamai vertina esamas susisiekimo galimybes lengvaisiais automobiliais bei jy poveikj
aplinkai ir gyvenimo kokybei. Darny judumg skatinanciy priemoniy diegimas, kuriy tikslas maZinti
lengvyjuy automobiliy patrauklumg, gali sulaukti neigiamos visuomenés reakcijos, nes tik 32%

respondenty nurodé, kad lengvyju automobiliy srautai mieste yra per dideli (9.2 pav.).

K3 manote apie lengvyjy automobiliy srautg vaZziuojantj miesto gatvémis

[Posirnkimu
@ Tenkina dabartiné situacija 294 60.12
@ Per mazas g 1.84
= Per didelis 157 32.11
Neturiu nuomonés 29 5.93
=

9.2 pav. Apklausos respondenty nuomoné¢ apie automobiliy srautus Utenos mieste

VieSojo transporto skatinimas yra viena svarbiausiy darny juduma skatinanciy priemoniy, nes
vieSasis transportas gali tenkinti visy savarankiskai galin¢iy keliauti Zmoniy poreikius, nepriklausomai
nuo amziaus, fizinés biiklés ir kt. (pvz. meteorologiniy salygy). Taciau Sios transporto riiSies patrauklumas
susijes su kity risiy transportu ir skatinimo poveikis turi biiti vertinamas kompleksiSkai bendram
gyventojy judumo jprociy keitimui ir alternatyvaus individualiam transporto naudojimo kasdienéms
kelionéms skatinimui bei transporto priemoniy keliamo neigiamo poveikio aplinkai ir gyvenimo kokybei
mazinimui. Visomis darny judumg skatinan¢iomis priemonémis turi biiti siekiama gyventojams suteikti
aiSkig alternatyvg individualiam motoriniam transportui — kokybiSka, patraukly ir lengvai prieinama
judéjima pésciomis, vieSuoju transportu ir dviraiais. Numatyta bevariklio transporto infrastruktiiros
plétra didinty ir vieSojo transporto patraukluma, nes geréty jo pasiekiamumas.

Uzsienio miesty patirtis rodo, kad susisiekimo budy pasirinkimas priklauso nuo gyventojy
jpro¢iy kitimo, todél darny juduma skatinanciy priemoniy poveikis negali biiti greitai pasiektas.
Atsizvelgiant  tai modalinis kelioniy pasiskirstymas, priklausomai nuo alternatyvy prognozuotas 2030

metams. Prognozés sudarytos atsizvelgiant | istorinius eismo intensyvumo kitimo duomenis, EK
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rekomendacijas, planavimo dokumentuose numatytus susisiekimo sistemos plétros projektus ir
kompleksinj darny juduma skatinanciy priemoniy jdiegima.

Atlikus eismo intensyvumo kitimo analiz¢ nuolatiniuose tyrimy postuose, esanciuose

J. BasanavicCiaus g. ir Pramonés g. nustatyta, kad 2013-2015 m. laikotarpyje lengvyjy automobiliy eismo
intensyvumas vidutiniSkai maz¢jo -1,02% per metus. Krovininis transportas miesto gatvése sudaro tik
1,75%, dél jo eismo ribojimo didziojoje Utenos miesto dalyje tranzitiniai krovininio transporto srautai
nekerta centrinés miesto dalies ir gyvenamyjy teritorijy. Utenos priemiescio teritorija kertanciuose
uzmies¢io keliuose 2013-2015 m. laikotarpyje lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas vidutiniSkai
did¢jo +2,14% per metus, krovininio transporto — mazéjo -1,09% per metus. Kadangi darnaus judumo
priemoniy diegimas bus pradétas 2018 m., tod¢l jy poveikis eismo intensyvumui bus minimalus ir i$liks
esamos kitimo tendencijos iki 2020 m.

Prognozuojant eismo intensyvumo Kitima 2020-2030 m. laikotarpyje iSskirtos dvi

tendencijos (9.1 lentelé):

e NEDAROME scenarijus — iSliks esamos transporto srauty Kkitimo tendencijos, o atskiry
transporto riSiy eismo intensyvumo kitimas ilguoju laikotarpiu (iki 2030 m.) atitiks
EK rekomendacijas;

e DAROME scenarijus — lengvyju automobiliy eismo intensyvumas mazés dél darnaus
judumo priemoniy poveikio vidutiniS$kai -5,0% per metus Utenos miesto vidinése
jungtyse, uzmies€¢io kelinose isSliks esamos tendencijos, krovinio transporto eismo
intensyvuma lems geréjanti Salies ekonominé situacija ir jo augimas atitiks EK

rekomendacijas — +1,6% per metus.

9.1 lentelé Eismo intensyvumo kitimo prognozeé (vidutinis metinis kitimas)

Lengyvieji automobiliai \ Krovinis transportas
NEDAROME scenarijus
2017-2020 m. laikotarpis +0,9% +1,3%
2020-2030 m. laikotarpis +0,7% +1,6%
DAROME scenarijus

2017-2020 m. laikotarpis +0,9% +1,3%

+0,7% - uzmiescio keliai +1.6%
2020-2030 m. laikotarpis -5,0% - vidinés miesto jungtys ’

VieSojo transporto eismo intensyvumo Kitimas vieSojo transporto tinkle: NEDAROME
scenarijus — iSliks esami marsrutai ir tvarkaraStis, DAROME scenarijus — nuo 2020 m. Utenos
mieste bus modernizuotas vieSasis transportas atsiZvelgiant i 7 skyriuje pateiktas rekomendacijas.

Atsizvelgiant | Utenos miesto dydj ir vykdant intensyvy darny judumg skatinanciy
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priemoniy diegimg priimta, kad pagal DAROME scenariju 2030 m susisiekimo budai pasiskirstys:

e Individualus transportas — 45%;

e VieSasis transportas — 15%;

e Dviraciai — 10%;

e Pésciomis — 30%.

Susisiekimo biidy modalinis pasiskirstymas priskirtinas prie Kiekybiniy vertinimo rodikliy,
taciau kokybiSkai vertinant atskiry priemoniy poveikj susisiekimo sistemos funkcionavimui kaip
kokybiniai kriterijai bus naudojami transporto srauto rida.

Darny juduma skatinanCios priemonés turi biiti jgyvendinamos ir vertinamos kompleksiskai.
Atsizvelgiant | teminiy daliy analizéje pateiktus pasitilymus Utenos miesto ir priemiesCio teritorijoje
darny juduma skatinancias priemones pagal prioritetus rekomenduojama suskirstyti taip:

1. Eismo sauga ir saugumas;

2. VieSojo transporto skatinimas ir netar§aus transporto skatinimas;

3. Bevariklio transporto integracija ir transporto sistemos visuotinimas;

4. Intelektiniy transporto sistemu diegimas ir miesto logistika.

5. Svaraus variklinio transporto skatinimas.

Prioritety eilé sudaryta atsizvelgiant j esamos situacijos analizéje nustatytus trikumus, apklausos

metu pateiktas gyventojy nuomones ir atskiry transporto priemoniy poveikj eismo saugumui ir aplinkai.
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10. EISMO SAUGA IR SAUGUMAS
»Baltoje knygoje* [Europos komisija KOM (2011) 144, 2011-03-28] numatytas vienas saugaus
eismo didinimo priemoniy diegimo tiksly — iki 2020 m. pasiekti, kad auky eismo jvykiuose sumazéty
perpus, o iki 2050 m. uZtikrinti beveik visiskq keliuy saugg. Tuo tarpu ,,Darnaus judumo plany rengimo
gairése* [patvirtintos LR susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr.3-108(1.5E)] numatytas
tikslas — iki 2020 m. sumazinti eismo jvykiu mieste skaiciu perpus.

10.1. EISMO IVYKIU STATISTIKA

Remiantis 2012-2015 m. jskaitiniy eismo jvykiy duomenimis, eismo saugumo situacija Utenos
rajono savivaldybe¢je geréja, taCiau néra stabili. Lyginant 2012 ir 2015 m. eismo jvykiy skai¢ius sumazéjo
-26,5%, suzeistyjy skaicius — -11,4%, taciau iSaugo zuvusiyjy skaicius: 2012 m. — 4 zuve, 2015 m. —

7 zuvg.

Eismo jvykiy dinamika Utenos rajone,
2012-2015 m

=Zuvo T Sufeista m Eismo juykiai

10.1.1 pav. Eismo jvykiy dinamika Utenos r. savivaldyb¢je 2012-2015 m.

Remiantis 2012-2015 m. jskaitiniy eismo jvykiy duomenimis, eismo saugumo situacija Utenos
mieste néra stabili, nors 2012-2015 m. laikotarpyje eismo jvykiy skai¢ius sumazgjo -14,0%, suzeistyjy

skaiCius — -14,0%, taciau zuvusiyjy skaicius svyravo ir néra nusistovéjes.
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Eismo jvykiy dinamika Utenos mieste,
2012-2015 m.

T fuvo

T SuZeista

M Eismo juykiai

10.1.2 pav. Eismo jvykiy dinamika Utenos mieste 2012-2015 m.

Eismo jvykiy suvestiné Utenos mieste 2012-2015 m. pateikta 10.1 lenteléje.

10.1 lentel¢ Eismo jvykiai Utenos mieste 2012-2015 m.

Eil. q q O 3 e T > % o 9
Nr. Eismo jvykio rusis Data ir laikas | Zuvo | SuZeista Ivykio vieta
2012 m.
1. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2012.03.16 11:45 0 1 Utena 11 Kupiskio
. . e . Magistraliniai keliai Kaunas—
2. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2012.01.16 17:45 0 1 Zarasai-Daugpilis, 131,50 km.
3. Kiti eismo jvykiai 2012.06.01 23:00 0 1 Utena, Ausros 80
4. Susidiirimas 2012.10.11 17:10 0 1 Utena, Vaizganto Uzpaliy
5. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2012.01.05 17:04 0 1 Utena, Vilniaus 39
6. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2012.10.24 07:25 0 1 Utena, J.Basanaviiaus 95
7. Susidiirimas su mopedu 2012.06.16 13:25 0 1 Utena, Uzpaliy 1
8. Uzvaziavimas ant pésciojo 2012.03.05 21:40 0 1 Utena, Kupiskio (ties Atkotiskiy k.)
9. | Susidarimas su motociklu 2012.07.0119:15 | 0 ! E;:E‘) Kupiskio (tarp Taikos 73-75
10. | Uzvaziavimas ant pés€iojo 2012.12.13 18:30 0 1 Utena, Pramonés 4
11. Susidarimas 2012.11.02 11:30 0 1 Utena, Pramonés Metalo
12. | Susidirimas 2012.05.08 17:15 0 1 Utena, AuSros- Baranausko g.
sankryza
13. | Susidarimas 2012.05.1009:06 | 0 | Utena, Ausros-Baranausko gatviy
sankriza
14. | Uzvaziavimas ant pésc¢iojo 2012.12.21 11:05 0 1 Utena, Avukstalcu;-Tauragnq—Kampo
g. sanryza
2013 m.
1. Uzvaziavimas ant pésc¢iojo 2013.01.26 22:29 1 0 Utena, Algirdo Geguzés
2. Uzvaziavimas ant pésc¢iojo 2013.12.13 20:31 0 1 Utena, Aukstakalnio 32
3. Uzvaziavimas ant pésc¢iojo 2013.10.27 18:51 0 1 Utena, Ausros 34
4. Susidiirimas su dviraciu 2013.07.16 20:03 0 1 Utenos m., Sudeikiy g. 19
5. Uzvaziavimas ant pésc¢iojo 2013.04.08 13:45 0 1 Utena, J. Basanaviciaus Ausros
6. Uzvaziavimas ant pésc¢iojo 2013.10.07 18:00 0 1 KK 118; 51,555 km
7. Uzvaziavimas ant pésciojo 2013.11.01 17:32 0 1 KK 118; 51,555 km
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illl_' Eismo jvykio rasis Data ir laikas | Zuvo | SuZeista Ivykio vieta
8. Susidiirimas 2013.10.16 07:38 0 1 Al4; 94,606 km
9. Susidiirimas 2013.07.08 07:13 0 1 A6; 130,386 km
10. | Susidiirimas su mopedu 2013.09.30 08:04 0 1 Utena, Ausros 63
11. | Uzvaziavimas ant pésciojo 2013.09.07 14:51 0 1 Utena, Ausros g. 80
12. | Kiti eismo jvykiai 2013.11.14 07:51 0 2 Utena, Moléty-J.Basanavic¢iaus
13. | Susidirimas 2013.09.18 06:22 0 1 Utena, Uzpaliy Vaizganto
14. | Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2013.10.24 18:56 0 1 Utena, Vaizganto 17
15. Susidiirimas 2013.07.09 19:02 0 1 Utena, Kauno Maironio
16. | Susidirimas 2013.01.08 09:27 0 1 Utena, Palangos 2
17 Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2013.12.08 19:55 1 0 Utena, Kupiskio Krasto keliai
) Kupiskis—Utena, 53,40 km.
18. | Uzvaziavimas ant pésc€iojo 2013.05.06 13:15 0 1 Utena, A. Baranausko 26
2014 m.
1. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2014.01.16 11:38 0 1 Utena, A. Baranausko K. Donelaicio
2. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2014.08.19 09:15 0 1 Utena, Aukstakalnio 34
3. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2014.03.24 11:32 0 1 Utena, J. Basanaviciaus 52
4. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2014.02.12 15:08 0 1 Utena, Ausros 50
5. Susidiirimas su mopedu 2014.05.23 19:38 0 3 Utena, Donelaicio g. 17
6. Susidirimas su dviraéiu 2014.09.24 16:36 0 1 Utena, J. Basanaviciaus 3
7. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2014.02.26 09:55 0 1 Utena, J. Basanavic¢iaus Maironio
8. Uzvaziavimas ant pés€iojo 2014.12.24 17:40 1 0
9. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2014.02.23 19:58 0 1 Utena, J.Basanaviciaus Uzpaliy
10. | Susidiirimas 2014.02.21 13:19 0 1 Utena, K. Donelaicio 12 A.
Baranausko
11. Susidarimas 2014.07.22 11:04 0 2 Utena, Kauno Sodo
12. | Susidirimas 2014.05.17 14:08 0 1 Utena, K. Ladygos 18
13. | Uzvaziavimas ant kliGities 2014.11.23 02:40 0 1 Utena, Maironio 12
14. | Susidirimas 2014.02.03 09:45 0 1 Utena, Metalo AukstaiCiy
15. | Uzvaziavimas ant péstiojo 2014.12.13 21:53 0 1 Utena, Moléty-Joneliskio gatviy
sankryza 44
16. Susidiirimas 2014.07.22 14:00 0 1 Utena, Taikos
17. | Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2014.07.15 10:26 0 1 Utena, Uzpaliy 48A
18. | Susidiirimas 2014.03.29 07:43 3 5 Utena, Uzpaliy A. Baranausko
19. | Susidarimas su dvira¢iu 2014.05.14 16:44 0 1 Utena, Vaizganto 30
20. | Susidiirimas 2014.02.01 13:45 0 1 Utena, VyZzuony Zemaités
2015 m.
1. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2015-11-20 06:22 0 1 Utena, Ausros 62
2. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2015-03-27 11:53 0 1 Utena, Ausros 74
3. Susidirimas 2015-01-10 19:30 0 3 Utena, Ausros- Vaizganto sankryza
4. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2015-11-30 18:05 1 0 Utena, Pramonés 4A
5. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2015-10-09 12:48 0 1 Utena, S. Dariaus ir S. Giréno 22
6. Uzvaziavimas ant pés¢iojo 2015-07-24 21:21 0 1 Utena, T.Vaizganto 17
7. Susidiirimas su dviraciu 2015-04-24 15:50 0 1 Utena, Taikos 21
8. Susidiirimas su dviraciu 2015-05-07 17:12 0 1 Utena, Uuzpaliu 7
9. UZzvaziavimas ant pésciojo 2015-11-18 18:05 0 1 Utena, Uzpaliy 81
10. Susidiirimas su motociklu 2015-05-23 09:35 0 1 Utena, Uzpaliy Lapy
11. | Uzvaziavimas ant pésciojo 2015-03-27 17:04 1 0 Utena, Vaizganto 40
12. | Susidirimas 2015-08-28 19:09 0 1 Utena, Vaizganto 42
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IS 8 Zuvusiy eismo jvykiuose Utenos mieste per 2012-2015 m. laikotarpi, 5 — péstieji, 3
(vairuotojas ir dvi keleivés) Zuvo viename eismo jvykyje (2014 m.). 2012-2015 m. laikotarpyje Utenos
mieste jvyko 64 eismo jvykiai. DidZioji dalis eismo ivykiy (51%) ivyko su paZeidZiamiausiais eismo
dalyviais — pésciaisiais, beveik trecdalis (28%) — transporto priemoniy susidirimas. Pastaraisiais

metais stebétas susidiirimy su dviraciais augimas (10.1.4 pav.).

Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal jvykio risj

¥ Uzvadiavimas ant péstiojo

w SusidGrimas

= Susid Grimas su motociklu/mopedu
m Susid Grimas su dviragiu

= Kiti eismo vykiai

10.1.3 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas Utenos mieste pagal riisj
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10.2. AVARINGIAUSI RUOZALI ,,JUODOSIOS DEMES*
Atlikus detalig eismo jvykiy Utenos miesto teritorijoje analiz¢ sudaryta jy pasiskirstymo

nagrinéjamoje teritorijoje schema (10.2.1 pav.).

[EISMO [VYKIAI
t2012 ® Suzeista
Nl 2013 o suzeisth @ Zuwo
2014 © Suzeista @ Zuvo
2015 ® Suzeisa @ Zuwo

T e
b o

10.2.1 pav. 2012-2015 m. eismo jvykiy pasiskirstymo schema Utenos mieste

IS pateiktos schemos matyti, kad eismo jvykiy tankis tiesiogiai priklauso nuo susisiekimo
poreikiy ir eismo intensyvumo, didZiausias centrinéje ir daugiaaukStés statybos gyvenamuosius
rajonus aptarnaujancios gatvése. Daugiausiai eismo jvykiy jvyko AusSros, Vaizganto, Uzpaliy,
J. Basanaviciaus, A. Baranausko, Kupiskio gatvése.

Vadovaujantis 2014-09-01 LAKD prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus jsakymu Nr. V-265
patvirtinta Juodyjy démiy nustatymo ir Salinimo gatvése ir vietinés reikSmeés keliuose metodika, juodoji
démé — trumpas gatves (kelio) ruozas arba sankryZza, kurioje avaringumo rodikliai pasieké arba virsijo
ribines reikSmes. Juodosios démés nustatomos pagal 4 paskutiniy kalendoriniy mety jskaitiniy eismo

1vykiy duomenis. Utenos mieste ,,juodyjy démiy‘ nenustatyta.
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Kadangi avaringy ruoZzy ar mazgy nagrinéjamoje teritorijoje nenustatyta, todél siekiant
sumazinti atsitiktiniu eismo jvykiy tikimybe biitina iSskirti potencialiai pavojingas gatviy atkarpas
ar mazgus, bei parinkti technologines eismo saugos didinimo priemones.

10.3. SUSISIEKIMO INFRASTRUKTUROS SAUGUMO ANALIZE

Siekiant mazinti atsitiktiniy eismo jvykiy skai¢iy bei didinti potencialiai pavojingy gatviy ruozy
ir transporto mazgy sauguma taikytinos ,,Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo
rekomendacijos R ISEP 10 [patvirtinta Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos direktoriaus 2010 m. birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146]. Rekomendacijos parengtos
vadovaujantis Danijos, Olandijos, Svedijos, Vokietijos, Lietuvos normatyviniais dokumentais, keliy
techniniu reglamentu KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai®, atsizvelgiant | inzineriniy saugaus eismo
priemoniy naudojimo patirtj.

Siose rekomendacijose teigiama, kad: InZinerines priemones gatvése rekomenduojama taikyti,
kai reikia palaikyti ir sumazinti leisting vaziavimo greitj, gerinti pésciyjy ir dviratininky eismo salygas bei
vietos gyventojy socialinj klimata, riboti pravaziuojanciy transporto priemoniy komfortg, mazinti
pravaziuojan¢iam transportui marSruto patrauklumg (rekomendacijy R ISEP 10 21 punktas).
Rekomenduojama jrengti ne vieng inzinering priemong, o kelias, kelio ruoze jas iSdéstant grupémis arba
nuosekliai (rekomendacijy R ISEP 10 22 punktas).

Leistino greiCio palaikymui sitlomi taikyti Sie standartiniai priemoniy deriniai (4.3.1 pav.)
(rekomendacijy R ISEP 10 23 punktas):

e VaZiuojamosios kelio dalies iSkreivinimas su vaziuojamosios dalies siaurinimu;

e Vaziuojamosios kelio dalies siaurinimas iki vienos eismo juostos su iSkiliosiomis greicio

mazinimo priemonémis;

e Vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas su vaZiuojamosios dalies siaurinimu ir

i8kiliosiomis greiio maZinimo priemonémis;

e Vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas su vaziuojamosios dalies siaurinimu, iSkiliosiomis

grei¢io mazinimo priemonémis bei zeldiniais.
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10.3.1 pav. Vaziuojamosios dalies siaurinimo ir pés¢iyjy peréjos derinys Nyderlanduose
[Rekomendacijos R ISEP 10]

Pagal minétas rekomendacijas atstumas tarp gretimy grei¢io maZinimo priemoniy yra vienas i$

veiksniy, lemianciy inzinerinés priemonés efektyvuma. Todél atstumas tarp grei¢io mazinimo priemoniy

parenkamas pagal leisting greitj (10.2 lentelé).

10.2 lentelé. Rekomenduojami atstumai tarp grei¢io mazinimo priemoniy priklausomai nuo leistino

greifio [Rekomendacijos R ISEP 10]

Atstumas tarp grei¢io maZinimo priemoniy, m

Leistinas greitis, km/val. Ivertinimas
Geras Pakankamas
50 200-400 401-600
30 100-200 201-400

Nyderlanduose, vienoje saugiausiy valstybiy keliy srityje (2015 m.

I miln. gyventojy

Nyderlanduose teko 28 Zuvusieji eismo jvykiuose, Lietuvoje — 82 [www.lakd.It]) pavyzdziai rodo, kad

remiantis Siomis nuostatomis (4.2 lentel¢) jrengtos inzinerinés eismo saugumo piremonés yra efektyvios.

Jos turi biiti parinktos atsizvelgiant j susisiekimo infrastruktiiros paskirtj. IS pateikto pavyzdzio (4.3.2

pav.) matyti, kad urbanizuotoje teritorijoje greta esanciose skirtingy paskirciy jungtyse taikomos

skirtingos priemoneés:
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e Tranzitinés paskirties gatvéje leistinas greitis — 50 km/val., uZztikrinamas maksimalus
pralaidumas, néra grei¢io mazinimo priemoniy, jungtis atskirta atitvarais;
e Gyvenamosios paskirties gatvéje leistinas greitis — 30 km/val., infrastruktira bendra

automobiliams, dviratininkams ir péstiesiems, vertikalios grei¢io maZinimo priemonés

(kalneliai) jrengtas 100 m atstumais.

10.3.2 pav. Priemoniy taikymo pavyzdys skirtingos paskirties jungtyse Nyderlanduose
Atsizvelgiant j 10.2 lentel¢je pateiktus atstumus tarp grei¢io mazinimo priemoniy daroma iSvada,

kad gatviy atkarpos, kuriy ilgis didesnis nei 400 m. laikytinos potencialiai pavojingomis (santykinai
tiesios, be sankryZzy su pagrindinémis gatvémis ir pan.). ISnagrinéjus gatviy tinklg ir jvertinus leisting
greitj atskirose Utenos miesto atkarpose iSskirtos potencialiai pavojingiausios gatviy atkarpos
(10.3.3 pav.). Palyginus potencialiai pavojingiausiy atkarpy schemg (10.3.3 pav.) su 2012-2015 m. eismo
ivykiy pasiskirstymo schema (10.2.1 pav.) matyti, kad didzioji dalis jskaitiniy eismo jvykiy jvyksta
potencialiai pavojingiausiose atkarpose, o eismo jvykiy skaicius priklauso nuo eismo dalyviy (transporto
priemoniy, pés¢iyjy ir dviratininky) intensyvumo. NustaCius potencialiai pavojingas gatviy atkarpas,
remiantis tyrimy metu vykdytos vizualinés apziliros rezultatais, jvertinta $iy atkarpy saugumo biiklé

(pazymétos atkarpos, kuriose jdiegtos eismo saugos priemones).
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10.3.3 pav. Potencialiai pavojingiausios gatviy atkarpos (santykinai tiesiis, be sankryzy su pagrindinémis
gatvémis ir pan. ruozai ilgesni nei 400 m)

Utenos mieste populiariausios eismo saugos priemonés:

e Nuo vazZiuojamosios dalies atskirti pés€iuju ir dviraciy takai (10.3.4 pav.);

e Vertikalios greiio mazinimo priemonés, daZniausiai jrengtos kaip iSkilios peréjos

(10.3.5 pav.).
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10.3.5 pav. Iskili per¢ja ir pésCiyjy takai atskirtas atitvaru J. Basanaviciaus g.

»InzZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijose R ISEP 10*

nurodytos eismo saugumo didinimo priemonés sankryZose, kuriy diegimas didina tiek sankryzy, tiek jas

jungianciy gatviy atkarpy sauguma.

Transporto priemoniy vaziavimo greit] yra aktualu mazinti tipinése vietose, kai (rekomendacijy

R ISEP 10 12 punktas):

e Péstieji ir dviratininkai juda arti automobiliy eismo (pés€iyjy ir dviratininky eismas vyksta

1$ilgai kelio (gatves) kelkrasciais arba dangos krastais tam tikro ilgio ruoze);

e Viename lygyje kertasi pésc€iyjy bei dviratininky ir transporto priemoniy srautai;

e Viename lygyje kertasi transporto priemoniy srautai.

Gyvenvietése tipinés vietos, kuriose galimi eismo dalyviy konfliktai ir reikia mazinti vaziavimo
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greitj, yra (rekomendacijy R ISEP 10 13 punktas):

punktai)

punktai):

PéscCiyjy peréjos ir peréjimai;

Ruozai salia jvairios paskirties jstaigy (visuomenings, sveikatos, Svietimo ir pan.);

Ruozai Salia visuomeninio transporto stoteliy, kur vyksta senyvo amziaus, nejgaliyjy,
ligoniy, vaiky, paaugliy ir kity pazeidziamy eismo dalyviy eismas per gatve ir iSilgai gatvés;
SankryZos ir jy zonos;

Gatve kertantys dviraciy takai.

Potencialiai pavojingy gatviy atkarpy modernizavimui siiloma (rekomendacijy R ISEP 10 29-34

50 km/h grei¢iui palaikyti ar sumazinti rekomenduojama taikyti tiek vertikaligsias, tiek
horizontaligsias grei¢io mazinimo priemones, jvairius priemoniy derinius: grei¢io mazinimo
kalnelius (vertikalioji grei¢io mazinimo priemon¢), iSkiligsias sankryzas (vertikalioji grei¢io
mazinimo priemoné), kelio vaziuojamosios dalies iSkreivinimg (horizontalioji greiio
mazinimo priemon¢), vaziuojamosios dalies siaurinimg (horizontalioji grei¢io mazinimo
priemong).

30 km/h greitis taikomas siaurose ir pastatais apstatytose miesty ar miesteliy senamiescio
gatvése, centrinése dalyse, akligatviuose ir gyvenamuosiuose rajonuose. Greic¢iui palaikyti
rekomenduojama naudoti vertikaligsias ir horizontaligsias grei¢io mazinimo priemones.

20 km/h greitis taikomas gyvenamojoje zonoje, kurig Zymi kelio Zenklas Nr. 552
,Gyvenamoji zona®.

Esant 20 km/h greiciui rekomenduojama diegti tas pacias vertikaligsias ir horizontaligsias
grei¢io mazinimo priemones, naudojamas gatvése su 30 km/h leistinu greiciu.

Esant 20 km/h grei€iui beveik visa erdveé turi biti skiriama nemotorizuotiems eismo
dalyviams, dangag jrengiant vienodame lygyje, panaudojant maZosios architektiiros

elementus (pvz.: zeldinius, dekoratyvines tvoreles, vazonus, stulpelius ir pan.).

Potencialiai pavojingy sankryzy modernizavimui siiiloma (rekomendacijy R ISEP 10 113-115

Ziedinés sankryzos gali biiti jrengiamos norint: sumazinti greitj nuo 50 iki 30 km/val.; 50
km/val. greiciui palaikyti; 30 km/val. grei¢iui palaikyti;

Saugaus eismo gerinimui sankryzose, siekiant supaprastinti sankryZos schemag, siekiant
sumazinti eismo jvykiy skaiciy arba eismo jvykiy prevencijai;

Kai pagrindinis kelias sankryzoje keicia kryptj.

Atsizvelgiant | rekomendacijas atliktas potencialiai pavojingy sankryzy vertinimas. Atliekant
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vertinimg iSnagrinétos sankryzy schemos, kuriose vertinta ar gatvés susikerta kampais, kurie artimi
statiam kampui (90 laipsniy), bei galimos jy kirtimo trajektorijos. Atrinktos potencialiai nesaugios
sankryZos:
e PenkiasSalé Moléty g. — Palangos g. — JoniSkélio g. — nuovaZos j vidines teritorijas
(10.3.6 pav.);
o Ketursalé Aukstaiciy g. — Metalo g. (10.3.7 pav.);

e TriSalés Pramonés g. — pietrytinis Utenos Aplinkkelis ir Pramonés g. — Metalo g.
(10.3.8 pav.);
o Trisalé AukStaiciy g. — Ribniky g. (10.3.9 pav.).

< ,“'-:
10.3.6 pav. Penkiasalés sankryzos Moléty g. schema
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10.3.7 pav. KeturSalé sankryza Aukstaiciy g. — Metalo g.

10.3.8 pav. Trisalés sankryzos Pramonés g.
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10.3.9 pav. Trisalé sankryza Aukstaic¢iy g. — Ribniky g.

10.4. TECHNOLOGINES EISMO SAUGOS DIDINIMO PRIEMONES

Santykinai mazas eismo jvykiy su dviratininkais skai¢iy Utenos mieste lemia ne saugi
infrastruktiira, bet mazas §ios transporto rusies populiarumas. Tai, kad susisiekimo tinklas néra saugus
maziausiai apsaugotiems eismo dalyviams rodo didelis eismo jvykiy su pésc€iaisiai ir Zuvusiyjy pés€iyjy
skaiCius (10.1 skyrius). Esamas susisiekimo tinklas neriboja nedrausmingo vairavimo, dél ko jvyksta
itin skaidus jvykiai (2014 m. viename eismo jvykyje Zuvo 3 viename automobilyje vaziave Zmonés
nuo Soninio smiigio centrinéje Utenos miesto dalyje).

Nyderlandy gyventojai, kur miestuose dviraciais atliekama iki 50% kelioniy, teigia, kad atvyke j
dviratininkai. Jeigu jie vazinéja be Salmy, be liemeniy, jeigu vazinéja vaikai, tévai ir seneliai — reiskiasi
dviratininkai jauciasi sauglls, juos gerbia kiti eismo dalyviai ir sistema yra gerai iSplétota®
[miestutransportas.blogspot.It]. Siekiant uZztikrinti visy eismo dalyviy saugumg Utenos miesto
susisiekimo infrastruktira turi riboti neatsakinga ir neleisti chuliganiSko automobiliy
eksploatavimo. Efektyviausiai Sias funkcijas miestuose atlieka inZinerinés grei¢io maZinimo
priemonés.

IS ,,Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijose R ISEP
10 pateikiamy priemoniy nagrin¢jamoje Utenos miesto ir priemiesCio teritorijoje gatviy atkarpy
saugumo uztikrinimui sitiloma naudoti specialias inZinerines priemones:

e Vertikalias grei¢io mazinimo priemones, skirta transporto priemoniy grei¢iui sumazinti arba

saugiam greiciui palaikyti kelio (gatvés) ruoze.

e Horizontalias grei¢io mazinimo priemones, kurios iSkreivina kelio (gatvés) trasa

horizontalioje plokStumoje ir skirtos transporto priemoniy grei¢iui sumazinti arba saugiam
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greiciui palaikyti kelio (gatvés) ruoze.

Auksciau pateiktoje esamy eismo saugos priemoniy analizéje nustatyta, kad Utenos mieste gana
placiai naudojamos vertikalios greiio mazinimo priemonés. AtsiZvelgiant j vertikaliy grei¢io maZinimo
priemoniy jtakojama triukSmo padidéjima, tankaus uZstatymo miesto zonose sitiloma diegti

horizontalias grei¢io maZinimo priemones. Jy jrengimo kriterijai pateikti 10.2 lenteléje. Siy priemoniy

schemos pateiktos 10.4.2-10.1.4 pav., o jy techniniai parametrai — 10.3 ir 10.4 lentelése.

NI
Lo
PAENER2R20

10.4.4 pav. VaZziuojamosios dalies siaurinimo jrengiant skiriamgjg salel¢ schema
[Rekomendacijos R ISEP 10]
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10.3 lentelé¢. Vaziuojamosios dalies siaurinimo i§ vienos gatveés puseés parametrai
[Rekomendacijos R ISEP 10]

Susiaurintos
Greitis, km/val. vaZiuojamosios dalies | Susiaurinimo ilgis L, m Gatvés kategorija
plotis a, m
Vaziuojamoji dalis su dviem eismo juostomis
50 5,50-6,00 5,00-10,00 C
50 4,50-6,00 5,00-10,00 D,
30 4,50-6,00 5,00-10,00 D,
VaZiuojamosios dalies siaurinimas iki vienos eismo juostos
30 2,75-3,50 | 5,00-10,00 | D,

1 — kai gatvés vaziuojamoji dalis siaurinama i§ vienos puses ir ties susiaurinimu lieka viena eismo juosta,
tai vienai jud¢jimo krypciai turi biiti numatyta vaziavimo pirmenybe, t.y. gali biiti jrengti kelio zenklai Nr.
206 ,,Pirmenybé prieSpriesinio eismo atzvilgiu® ir Nr. 205 ,,PrieSpriesinio eismo pirmenybé®. Kai gatvés
vaziuojamoji dalis siaurinama i§ abiejy pusiy ir ties susiaurinimu lieka dvi eismo juostos, turi biiti
jrengiami jsp¢jamieji kelio Zenklai Nr. 123 , Susiauréjimas*®.

10.4 lentelé. Vaziuojamosios dalies siaurinimo jrengiant skiriamaja salelg parametrai
[Rekomendacijos R ISEP 10]

Susiaurintos Skiriamosios Susiaurinimo ilei
Greitis, km/val. vaZiuojamosios | salelés plotis b', m us1au£12n1mo U8 | Gatves kategorija
dalies plotis a, m »m
50 3,00-3,50 > 1,30 >5,0 B,", C;, D
30 2,75-3,50 > 1,00" >5,0 D,

"' jei per skiriamajg salele eina pés¢iyjy ir dviradiy takas ar yra numatoma peréja, tai salelés plotis b
rekomenduojamas ne mazesnis kaip 2,00-2,50 m, jrengiami jspéjamieji pavirSiai akliesiems ir
silpnaregiams, nurodantys skiriamosios salelés ribas;

— siaurinimo ilgio L reikSme parenkama atsiZvelgus j konkrecia situacija;
3 _ gali biti taikoma B, kategorijos gatvéje su dviem eismo juostomis (9,0 m plo&io skersinis profilis);
4 _ gali biti, jeigu nukreipiamasis Zenklas Nr. 407 yra 0 grupéje, t. y. Zenklo skersmuo 400 mm (300 mm
prireikus).

D kategorijos gatvéms iSkreivinti gali biiti naudojami kilnojamieji elementai (maZosios
architektiiros elementai, jvairiy formy ir matmeny dekoratyvinés vazos ar vazonai, surenkami gelynai,
dviraciy stov€jimo jrenginiai, kur greiti reikia riboti iki 30 km/h, iSdéstomi Sachmatine tvarka)
(10.4.5 pav.). Kai gatvés vaziuojamoji dalis iSkreivinama iSdéstant kilnojamus elementus Sachmatine
tvarka, ir kai ties elementu lieka viena eismo juosta, tai vienai judéjimo krypciai gali biiti numatyta
vaziavimo pirmenybé. Turi biiti jrengti kelio Zenklai Nr. 206 ,,Pirmenybé prieSpriesinio eismo atzvilgiu®
ir Nr. 205 ,,PrieSprieSinio eismo pirmenybe®. ISkreivinant gatvés vaziuojamaja dalj, reikia atsizvelgti, ar
per gatve vyksta pésCiyjy ir dviraCiy eismas, ar gatve kerta pésCiyjy ir dviraciy takas. Esant tokiai
situacijai, rekomenduojama eismo juostg iSkreivinti prie§ pés€iyjy ir dviraciy eismo kirtimo vietg (j deSine

puse automobiliy judéjimo kryptimi) (rekomendacijos R ISEP 10).
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10.4.5 pav. Vaziuojamosios dalies iSkreivinimo variantas, panaudojant kilnojamuosius elementus
[Rekomendacijos R ISEP 10]

Atsizvelgiant j auksSciau pateikta potencialiai pavojingu sankryZy analize, siiloma jas

modernizuoti i Ziedines (penkiasalé sankryZza Moléty g.) ir mazasias iSkilias Ziedines sankryzZas

(10.4.6 ir 10.4.7 pav.).

10.4.6 pav. Iskili sferiné sankryza i$ jvairiy spalvy trinkeliy Nyderlanduose, biitina jdiegimo salyga —
sankryza turi biiti lygiareikSme ir taikoma tik 30 km/val. zonose [Rekomendacijos R ISEP 10]
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10.4.7 pav. Sankryza su iskilia centrine dalimi Nyderlanduose [Rekomendacijos R ISEP 10]

Mazoji Ziediné sankryZa — maZo skersmens Ziediné sankryza su uzvaziuojama centrine salele.
Jy centriné salelé projektuojama taip, kad ja buty galima pervaziuoti ant jos uzvaziuojant. DaZniausiai
jrengiama 30 km/h greicio zonose (rekomendacijos R ISEP 10).

Sio tipo sankryzos taikomos gyvenviediy gatvése greidiui mazinti tarp skirtingo grei¢io zony
arba saugiam greiCiui palaikyti gatvés ruoze, efektyviai reguliuoja, palaiko saugy vaziavimo greit],
vairuotojus daro budresnius. Jos jrengiamos vietose, kur su pagrindine gatve (C, B2 kategorija) kertasi tos
pacios ar zemesnes kategorijos gatvés (C, D kategorijos). Pés¢iyjy peréja reikia jrengti sankryzos zonoje,
pries per¢ja rekomenduojama jrengti jspéjamuosius pavirSius uZtikrinant aklyjy ir silpnaregiy poreikius.
Ispéjamieji pavirSiai gali biti jrengiami naudojant banguoto profilio plokStes i§ gumos ir dirbtiniy
medZiagy miSinio. Vandeniui nuleisti gatvés dangoje arba kelio borte uz iskilios sankryZos jrengiami
lietaus vandens surinkimo Sulinéliai. Sankryzos su iSkilia sferine salele Zenklinimas yra nebitinas
(rekomendacijos R ISEP 10).

Siekiant sukurti saugia Utenos miesto ir priemiescio transporto sistemg bei uZtikrinti saugy
naudojimasi visy rusiy transporto priemonémis sitiloma:

Iki 2020 m.:

e Rekonstruoti Kupiskio g. tarp sankryZzy su J. Basanavifiaus g. ir keliu Nr. 208

(Pietrytinis Utenos aplinkkelis) jrengiant Ziedines sankryzas su J. Basanaviciaus g. ir
Moléty g.;
e Kapitaliai suremontuoti Ausros g. jrengiant eismo saugumg uZtikrinancias (pésciujy ir

dviracdiy infrastruktiira, leistino greicio laikymosi uzZtikrinimas) priemones;
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Rekonstruoti Zibuokliq g., EZero g., Tauragny g. irengiant eismo saugumg
uztikrinandias (pésCiyju ir dviraciy infrastruktiira, leistino greifio laikymosi
uZtikrinimas) priemones;

Vietinés reik§més Kovo 11-osios, Liepu, Mindaugo, Papieviu, Rasytoju, Silo, Rasos,
Pakalnés, Darzy, Sviesos, Miskininky, Grybeliy akligatviai, gatvé nuo Hipodromo g.
link Zirgy, Parko, Alyvy, Jaunystés, Ugniagesiy, Meldy, P. Cvirkos, Pilies, L. Giros,
Ukmergés, Mechanizatoriy, Bangelés, Lanko, GasparisSkiy, Vilties, Roziy, Turgaus,
Pieniy, Giriy, Piliakalnio gatviy asfaltavimas jrengiant eismo sauguma uZztikrinancias
(pésciujuy ir dviraciy infrastruktiira, leistino grei¢io laikymosi uZtikrinimas) priemones.
AukStakalnio, Taikos, VaiZzganto, AusSros ir Pramonés g. irengti kryptinj peréju

apSvietima.

2020-2025 m. laikotarpyje:

Idiegti saugaus eismo priemones AukS$takalnio, Taikos, PalijoniSkio, UZpaliy, Metalo,
AukStaiciy, K. Ladygos, Moléty, Palangos ir JoneliSkio gatvése uZtikrinancias
potencialiai pavojingu (ne trumpesniy kaip 400 m ilgio santykinai tiesiy, be sankryzy
su pagrindinémis gatvémis ir pan.) gatviy atkarpy saugumo uZtikrinima;

Rekonstruoti Moléty g. — Palangos g. — JoniSkélio g. sankryzZg i Zieding;

Rekonstruoti Aukstaiciy g. — Metalo g., Pramonés g. — pietrytinis Utenos Aplinkkelis ir

Pramonés g. — Metalo g., Aukstaiciy g. — Ribniky g. ankryZas j mazasias Ziedines.

2025-2030 m. laikotarpyje:

Didinti saugaus eismo priemoniy tankj iki 2030 m. uZtikrinant, kad atstuma tarp
greicio mazinimo priemoniy esant leistinam grei¢iui 50 km/val. — 200 m, 30 km/val. —

100 m.
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11. EISMO ORGANIZAVIMO TOBULINIMAS IR JUDUMO VALDYMAS

Atsizvelgiant | darnaus judumo skatinimo tikslus, eismo organizavimo tobulinimas ir judumo
valdymas turi didinti alternatyviy individualiems lengviesiems automobiliaims susisiekimo btdy
patrauklumg ir konkurencingumag. AtsiZvelgiant | Utenos miesto dydi pasiekiamumas dviradiu gali
uZztikrinti susisiekimo poreikius visame mieste (8 skyrius). Kelionés pés¢iomis ir vieSuoju transportu
vertintinos kaip viena kita papildancios, nes eiti pés¢iomis patraukliausia iki 500 m atstuma, todél
vieSasis transportas uZtikrina pésciyjuy kelioniy poreikius didesniais atsumais, o Sie abu susisiekimo
biidai kompleksiskai gali uZtikrinti susisiekima visoje Utenos miesto ir priemiescio teritorijoje (7 ir
8 skyriai).

11.1. KOMPLEKSINIU KELIONIU AIKSTELIU (PARK&RIDE, BIKE&RIDE) IR KITU
VIESUJU PASLAUGU (BIKE SHARING) POREIKIU VERTINIMAS

Transporto srauty pasiskirstymo analizé parodé, kad santykinai nedidele transporto srauty dalj
Utenos mieste generuoja ] miesto teritorija jvaziuojantis lengvyjy automobiliy transportas, kurio dalj
sudaro nagrin¢jama teritorijg kertantis tranzitinis eismas, t.y. magistralinio kelio Nr. A6 (Kaunas-Zarasai-
Daugpilis), kertan¢io Utenos miestg vakary-ryty kryptimi eismo intensyvumas uzmiestyje yra apie 4000
aut./parg (krovinis transportas apie 750 aut./parg), o mieste — 10667 aut./parg (krovinis transportas — 187
aut./parg) (11.1.1 pav.).
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11.1.1 pav. 2015 m. eismo intensyvumas nagrinéjamos teritorijos valstybinés reikSmeés keliy postuose
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Pirmoji Lietuvoje PARK&RIDE aikstelé¢ 2014 m. jrengta Klaipédos mieste, taciau kol kas ji
nepateisina likesCiy, nors jrengta greta stambaus traukos centro (ligoninés), daugiausiai naudojama kaip
iprasta mokama automobiliy stovéjimo aikStelé.

Atsizvelgiant ] Klaipédos miesto pavyzdj ir Utenos miesto dydj, kai kelionés ilgis iki centrinés
miesto dalies 1§ bet kurio tasko nevirsija 5 km, o kelionés trukmé automobiliu — 10 min., mazai tikétina,
kad zmogus nuosavu automobiliu atvykes i§ kity vietoviy gai$ laika ir persés | vieSajj transporta, kad
pasiekty miesto centra. Siuo atveju naudotis PARK&RIDE sistema galéty paskatinti naudotis tik
automobiliy jvaziavimo j Utenos miesto centra draudimai, statymo miesto centre draudimai arba
didelé automobiliy stovéjimo viety kaina.

Atsizvelgiant j Utenos miesto dydi BIKE&RIDE ar BIKE SHARING aikSteliy jrengimas
nerekomenduojamas, nes atsiZvelgiant | aukSciau pateikta pasiekiamumo analize (8.1 skyrius)
naudoti kombinuotus susisiekimo biidus dviradiais ir kitomis transporto rasSimis netikslinga.
Kadangi Utenos miesto ir priemiescio teritorijoje plétojami dviraciy turizmo marsrutai, todél siekiant
uztikrinti jy patraukluma Utenos mieste gali biiti organizuojamos dviraciy nuomos ir remonto paslaugos
privaciomis 1éSomis (Birstono ir Druskininky miesto pavyzdziai), o informacija apie $ias paslaugas gali
biti teikiama turizmo informacijos centre [utenainfo.lt].

Dviradiy nuomos punktus rekomenduojama jrengti (11.1.2 pav.):

e Miesto centrinéje dalyje — autobusy stoties teritorijoje;

o Ties jvaziavimais | Utenos miesta: esamose prekybos centry aikStelése (vakarinéje

dalyje — greta ,,Moki Vezi“, rytinéje — greta ,,Norfa“ prekybos centru).

Be dviraciy nuomos, Utenos miesto gyventojai ir sveciai galéty naudotis dviraciy pervezimo
paslaugomis vieSuoju transportu [www.kautra.lt]. VezZ¢jo tinklalapyje teigiama: Kiekvienas keleivis,
isigijes autobuso bilieta vaziuoti ,,Kautros® tarpmiestiniu autobusu, dviratj gali veztis nemokamai nuo
2010 m. Nemokamai dviracius keleiviai veztis gali iStisus metus — ne sezono metu, kuomet néra uzkabinti
dviraiy laikikliai, dviraciai veZami bagazo skyriuje. Sezono metu dviraciy laikikliai uzkabinami ant
autobusy, vaziuojanciy populiariausiais dviratininky marSrutais [www.kautra.lt]. Dvirafiy pervezimo
paslaugos patrauklumas priklauso ne tik nuo Utenos miesto, bet ir nuo vietoviy 1§ kuriy atyksta vieSojo
susisiekimo autobusai, dviraiams skirtos infrastruktiiros biiklés. Dviraciy perveZimo paslaugas

rekomenduojama teikti ir UAB ,,Utenos autobusy parkas“ marSrutuose.
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11.1.2 pav. Sitlomy dvira¢iy nuomos punkty i§sidéstymas Utenos mieste ir s3gsajos su vie$ojo transporto
tinklu (II variantas)

11.2. PESCIUJU-DVIRATININKU GATVES IR ZONOS
Siuo metu Utenos mieste atskirta nuo transporto eismo geros biiklés péstiujy ir dviradiy
infrastruktiira jrengta (jrengtas apSvietimas, suZeminti bordiitirai ties jungtimis su gatvémis) (8.1
skyrius):

e Centrinéje miesto dalyje greta KraSuonos upés;

W
.

e Siaurés vakarinéje miesto dalyje greta VyZuonos ir KraSuonos upiy santakos;
o Siaurinéje miesto dalyje greta Dauniskio eZero.

Nors jrengta infrastruktiira yra geros buklés, taciau didZioji dalis Utenos miesto gyventojy gali
naudotis dviraciais tik rekreaciniais tikslais nusiveze dviracius iki Siy parky keliy transporto priemonémis.
Pagrindinis uZdavinys — integruoti Sias zonas j bendrg susisiekimo sistemg taikant universalaus
dizaino principus ir uzZtikrinant visy eismo dalyviy sauguma (8.3 skyrius).

Utenos miesto gyvenamosios paskirties urbanizuotose teritorijose vyrauja tankus gatviy tinklas ir
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didelio tankumo uzstatymas, todé¢l naujy pés€iyjy-dviratininky gatviy ar zony jdiegimas artimiausiu metu
sunkiai tikétinas. Dél jdiegty darny judumg skatinanciy priemoniy sumazgjus transporto srautams, dalis
automobiliy transporto gatviy miesto centre galéty biiti skirtos péstiesiems ir dviratininkams, kurios

uztikrinty patogy susisiekimg Siomis transporto riiSimis tarp miesto daliy.

11.3. AUTOMOBILIU STATYMO MIESTE PROBLEMOS IR PAKLAUSOS VALDYMAS

Didele dalis vykdytos apklausos respondenty nurodo, kad turi buti didinamas stovéjimo viety
skaiCius — 77,3% ir tik 18,6% tenkina esama situacija (11.3.1 pav.). Be to 71,4% mano, kad stovéjimo
apmokestinimas nepadéty geriau reguliuoti transporto srautus mieste, 14,9% — padéty (11.3.2 pav.).
Kadangi gyventojams svarbi kelionés kaina, todél stovéjimo viety apmokestinimas centrinéje miesto

dalyje maZinty lengvyjuy automobiliy patraukluma trumpuoju laikotarpiu, taciau dél santykinai

nedidelés apmokestinimo teritorijos surinktos 1éSos gali nepadengti administraciniy iSlaidy.

K3 manote apie lengvyjy automobiliy parkavima

Atsakymeo variantas

@ Tenkina dabartiné situacija
@& Triksta parkavimo viety
.“‘ Automobiliy stovéjimo aiksteliy/viety per daug

Neturiu nuomonés

91

378

18.61
773
0.82

3.27

11.3.1 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie automobiliy stovéjimo viety biikle

Ar parkavimo apmokestinimas miesto centre padéty geriau reguliuoti automobiliy transporto srautus mieste

e
O Taip 73

O ne 349

&) Neturiu nuomonés 67

Santykis, %

14.93

11.3.2 pav. Apklausos respondenty nuomong¢ apie automobiliy stovéjimo viety apmokestinima
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Siekiant spresti lengvyjy automobiliy stovéjimo viety problemas iki 2020 m. numatyta jrengti 11

naujy automobiliy stovéjimo aikSteliy, kuriy bendras talpumas — 1077 automobiliai (11.3.3 pav., 11.1

lentelé).
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11.3.3 pav. Planuojamy jrengti naujy stovéjimo aiksteliy schema

11.2 lentelé. Planuojamos automobiliy stovejimo aikStelés Utenos mieste

N
*
N
N
A
\
]
|
'&
Nz
® 11
.‘v”" * f
“ 7l

Eil Numatomas Numatoma | Finansavimo
) Projekto pavadinimas Stadija parkingo viety . o . 2o
Nr. Eyot igyvendinti Saltinis
skaiCius
1 Gamybos ir pramonés
paskirties pastatas, Aukstai¢iy | Vyksta .
g. 33, Mockény k. Statytojas | statybos 17 2017 Privatus/verslas
UAB ,,Strapa‘“
2 Prekybos paskirties pastatas
su administracinémis
. iy Vyksta .
patalpomis, J. Basanaviciaus Statvbos 10 2017 Privatus/verslas
g. 117A, Utena. Statytojas y
UAB ,,Vegta“.
3 Prekzbgs paskirties pgstato Parengti 1ki 2019 '
Kupiskio g. 54, Utenoje, PP 87 (I etapa) Privatus/verslas
statybos projektas. P3
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Eil Numatomas Numatoma | Finansavimo
) Projekto pavadinimas Stadija parkingo viety . o . SRR
Nr. o igyvendinti Saltinis
skaicius
s s
p > P i statybos 10 Neaisku Privatus/verslas
Basanaviciaus g. 1C, Utena. leidimas
Statytojas UAB ,,Alausa“.
5 Prekybos paskirties pastatas
su apgyvendinimo patalpomis
K. Donelaicio g. 4, Utena. }l’%rengtas 8 2017-2018 | Privatus/verslas
Statytojas UAB ,,Vita
paradisi®.
6 Dalies teritorijos Salia Utenos
PSPC Aukstakalnio g., Parengti . .
Utenoje, sutvarkymo PP 140 2017/2018 Savivaldybé
projektas.
7 Administracinés paskirties
pastatas, K. Donelaicio g. Vyksta .
19A, Utena. Statytojas VS| statybos 13 2017 Privatus/verslas
Tenisas visiems.
8.1 | Dauniskio daugiabuciy 198
gyvenamyjy namy kvartalo Vyksta ) .
teritorijos sutvarkymas (I) statybos (I8 viso 2017/2018 Savwalc.lz/bes i
: . ES 1¢30s
(I etapas) 1gyvendinus bus
325)
8.2 | Dauniskio daugiabuciy TP 300
gyvenamyjy namy kvartalo (11 (I8 viso 2020-2030 Savivaldybés ir
teritorijos sutvarkymas (II) 1gyvendinus bus ES IéSos
etapas) 438)
8.3 | Dauniskio daugiabuciy TP 150
gyvenamyjy namy kvartalo (I (I8 viso 2020-2030 Savivaldybés ir
teritorijos sutvarkymas (III) igyvendinus bus ES 1¢30s
etapas) 208)
9 Automobiliy savitarnos
plovykla VaiZzganto g. 15A, Vyksta .
Utena. Statytojas UAB statybos 23 2017 Privatus/verslas
,DELCA INVEST*.
10 | Prekybos paskirties pastatas J.
Basanaviciaus g. 72, Utena. Vyksta )
Statytojas AB , Utenos statybos 65 2017 Privatus/verslas
prekyba“
11 Gamybos ir pramonés pastatas
Pramonés g. 14, Utena. Vyksta )
Statytojas UAB ,,Vytrolma®. statybos 36 2017 Privatus/verslas
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

. Numatomas . .
Eil. . . . .. . . Numatoma Finansavimo
Projekto pavadinimas Stadija parkingo viety . o . ATV
Nr. skaitius igyvendinti Saltinis

12.1 | Aukstakalnio daugiabuciy
gyvenamyjy namy kvaﬁalo Beveik 137
teritorijos sutvarkymo ir

infrastrukttros plétros ?}all)rengtas (IS viso g‘?azzasg Savllzvsallcgg(l::s I
jrengimo Utenos mieste, igyvendinus bus P
rekonstravimo, naujos 433)

statybos projektas (I)

12.2 | Aukstakalnio daugiabuciy
gyvenamuyjy namy kva'rtalo Beveik 135
teritorijos sutvarkymo ir

infrastruktiiros plétros girengtas (I8 viso 2020-2030 (11 Savllgvsallc}szes i
jrengimo Utenos mieste, 1gyvendinus bus ctapas) es08
rekonstravimo, naujos 484)
statybos projektas (II)
12.3 | Aukstakalnio daugiabuciy
enamyjy namy kvartalo .
fc(:gery‘i/torij osLUslllJtvarklifmo ir Beveik Vl 1? . .
infrastruktiiros pletros parengtas . (s Viso 2020-2030 Savwal(.iz/be:S ir
irengimo Utenos mieste TP 1gyvendinus bus (III etapas) ES 1éSos
’ 402)

rekonstravimo, naujos
statybos projektas (IIT)

Sudétingiausios automobiliy stovéjimo salygos prie daugiabudiy gyvenamyjy namy. Sias
salygas lémé per pastaruosisu 25 metus nuolat augantis automobilizacijos lygis Salyje, per kurj jis
padidéjo apie 5 kartus. Sovietmeciu formuota automobiliy stoveéjimo sistema néra pritaikyta tokiam
aukStam automobilizacijos lygiui, o aStriausiai jos jauciamos daugiabuciy namy kiemuose. Daugelis
daugiabuciy namy kvartaly buvo pastatyti 6-9 pragjusio amzZiaus deSimtmetyje, kuomet planuojant
automobiliy stovéjimo aikSteles buvo naudojamos Siandieniniy poreikiy neatitinkanc¢ios normos (9
deSimtmecio pabaigoje buvo orientuojamasi j automobilizacijos lygj — 190 aut. 1000 —¢iui gyventojy). To
pasekm¢ — Siuo metu daugiabuciy namy kiemuose ant pésCiyjy taky, Saligatviy, zaliyjy vejy, vaiky
zaidimo aikStelése statomi automobiliai, konfliktinés situacijos daugiabuciy aikstelése. Siekiant jvertinti
automobiliy stovéjimo situacijg atlikta tipiniy Utenos miesto 5-iaauks¢iy daugiabuciy gyvenamyjy namy
kvartaly analiz¢ (11.3.4 pav.):

e | kvartalas: 6 gyvenamieji pastatai, aukStingumas — 5 aukstai, bendras buty skaicius — 255

butai.

e 2 kvartalas: 4 gyvenamieji pastatai, aukStingumas — 5 aukstai, bendras buty skaicius — 160

buty.

Lapas | Lapy Laida

0271

131 204 O
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11.3.4 pav. Analizuojami daugiaaukstés statybos gyvenamieji kvartalai

Automobiliy stovéjimo viety skaiiy reglamentuoja Statybos techninis reglamentas STR
2.06.04:2014 ,,Gatves ir vietineés reik§Smés keliai®, kuriame nurodyta: gyvenamosios paskirties (triju ir
daugiau buty — daugiabuciai) pastatams minimalus stovéjimo viety skaicius — 1 vieta vienam butui.
Atsizvelgiant j vietos poreikj vienai parkavimo vietai (vidutiniskai 28,1 m? pagal STR 2.06.04:2014)
nustatyta, kad analizuojamuose kvartaluose:

o Uzstatytas plotas sudaro 25-28% bendro ploto;

e Automobiliy stovéjimo vietoms skirto ploto poreikis (pagal STR 2.06.04:2014) — 28%

bendro ploto;

e Esamas parkavimo plotas atitinka iki 60% poreikio (pagal STR 2.06.04:2014).

Remiantis atlikta analize bei atsiZvelgiant j realius poreikius (automobilizacijos lygis
Utenos mieste — 514 aut./tukst. gyventoju, reglamentas sudarytas 450 aut./tukst. gyventoju),
automobiliy stovéjimo vietos, jvertinant privaziavimus, turéty uzimti 35-40% viso kvartaly ploto.

Utenos mieste automobiliy saugyklos yra Taikos g., PalijoniSkio g. ir Rasés g. Jvertinant
Utenos miesto dydj patrauklausia — Taikos g. esanti saugykla greta daugiaaukstés statybos gyvenamyjy
namy kvartaly. Greta jos plésti automobiliy saugojimo viety skaiciy galéty biiti patrauklu, taciau kity
saugykly vietos néra patraukliaus kasdieniniam naudojimui, ypa¢ PalijoniSkio g., kurios pasiekiamumas

pésciomis iki artimiausiy daugiaaukstés statybos gyvenamyjy namy siekia apie 15 min. (11.3.5 pav.).
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11.3.4 pav. Palijoniskio g. esanc¢ios automobiliy saugyklops pasiekiamumas pés¢iomis

Automobiliy stovejimo viety plétra greta gyvenamyjy namy neatitinka darnaus judumo principy,
nes viety skai¢iaus didinimas lemty individualiy automobiliy patrauklumo augima, todél naujy stovejimo
aikSteliy jrengimas nerekomenduotinas. Miesto administracija turimomis léSomis turéty skatinti
alternatyviy individualiam transportui susisiekimo buidus, tac¢iau biitina uZtikrinti ne formalius, bet
kokybinius teikiamuy paslaugy rodiklius. Pavyzdziui Vestfalijos regione (Vokietija) reglamentai
numato automobiliy stovéjimo viety skaiciaus ir vieSojo transporto priklausomybe:

1. Iki 10 karty maZinamas stovéjimo viety skaicius, kai stotelés yra iki 300 m atstumu;

2. Intervalas tarp reisuy stoteléje ne didesnis kaip 20 min.

11.4. SVIETEJISKOS VEIKLOS, PRISIDEDANCIOS PRIE DARNAUS JUDUMO SKATINIMO

Svietéjiska veiklos iniciatyva gali vykdyti miesto savivaldybé, jai pavaldzios jmonés ir kitos
visuomenings jstaigos, kad jtraukty miesto gyventojus ir ypatingai moksleivius, kaip biisimus aktyvius
eismo dalyvius. Svietéjiska veikla gali apimti periodiskai organizuojamus Zaidimus, konkursus ir kitus
renginius:

e Saugaus eismo savaites;

e Paskaitos apie saugy eismas, sveikg gyvenseng ir pan.;
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e Bégimo varzybos, maratonai, dviraciy lenktynés ir kitos sporto Sakose vykstancios miesto

aplinkoje;

e PieSiniy ir raSiniy konkursai miesto darnaus judumo tema;

e Lankstinuky platinimas, stendy iSdéstymas mieste darnaus judumo tema;

e Savaité be automobilio, savaité su dviraciu ir panasiy renginiy organizavimas.

Panasaus pobtidzio renginiy organizavimas ir aktyvus visuomenés dalyvavimas juose gali
paskatinti gyventojus aktyviau naudoti darnesnius, alternatyvius individualiems automobiliams,
susisiekimo biidus. Tacdiau tam, kad SvietéjiSka veikla buity ne formali, ji privalo atitikti galimybes,
ty.:

o Svietimas apie bevariklio transporto nauda beprasmiikas, jei néra jdiegta saugi ir

patogi infrastruktiira (susisiekimo tinklas ir dviraciy saugojimo viety infrastruktiira);

e VieSojo transporto populiarinimas nemotyvuos, jei marSrutai ir tvarkarasc¢iai neatitiks

poreikiu bei nebus tinkamai pateikiama informacija.

Pavyzdziui informacija apie Utenos miesto viesaji transportg pateikiama UAB ,,Utenos autobusy
parkas® internetiniame puslapyje www.utenosap.lt, kur pateikiama miesto stoteliy schema (11.4.1 pav.),
marsruty numeriai ir pavadinimai (11.4.2 pav.), o pasirinkus nuorodg galima gauti atitinkamy stoteliy
tvarkaras¢ius (11.4.3 pav.). Nurodyti marSrutai ir tvarkarasfiai (www.utenosap.lt) lengviau
suprantami tik nuolatiniams Utenos miesto ir priemies¢io vieSojo transporto keleiviams, o Siuo
transportu nesinaudojantiems gyventojams ir ypa¢ miesto svefiams yra nesuprantami. Pagal
paveiksluose 11.4.1-11.4.3 pateikta informacija galima susigaudyti, kad marSruto Nr. 8 autobusu vieng
karta per dieng galima nuvaziuoti 1§ stotelés ,,Naftos bazé* iki autobusy stoties kertant Utenos miesta
J. Basanaviciaus gatve ryty-vakary kryptimi, taciau schemoje ,,Autobusy stotis“ nepazymeéta. Kokiomis
gatvémis S§io marSruto autobusas i§ stotelés ,,Naftos bazé™ pasiekia Antakalnj neaiSku (Ausros g. ar
Uzpaliy g.). Suprantamiau informacija apie Utenos miesto vieSojo transporto marsSrutus pateikiama
tinklalapyje www.visimarsrutai.lt (11.4.4 pav.). Informacija apie Utenos miesto marSrutiniy taksi

marSrutus ir tvarkarascius vieSai nepateikiama.
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11.4.1 pav. Utenos miesto vie$ojo transporto stoteliy schema

MIESTO AUTORLISE MARSRUTAT -

- Beme frkaatiof
UAB Utenos u parkas” aptarna, mie st [ Bl daca
kursuoje 2 autobusai pritaikyti vezti keleivius su negalia (su vieta  wezimélivi). -
ol marsruty , kuriais kuesuoja die autobusai | kreiptis | dispedering el =
G170 'mn:-
MIESTO STOTELTL SCHEMA B i
P s i

MIESTO STOTELES
Algird gatws Maldty gatwd Talkos gated
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11.4.2 pav. Utenos miesto vie$ojo transporto marsrutai
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Stotelé: Naftos bazeé
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11.4.4 pav. Utenos miesto vieSojo transporto marSrutas Nr. 4 [www.visimarsrutai.lt]

Dométis uzsienio $aliy patirtimi ir veikla darnaus judumo srityje. Bendradarbiauti, konsultuotis,
keistis turima patirtimi siekiant iSspresti darnaus judumo problemas mieste. Pateikiamas sarasas keliy
projekty kuriuose sitiloma dalyvauti siekiant tiksly darnaus judumo srityje:

. ENDURANCE (http://www.epomm.eu/endurance/index.php)

. ADVANCE (http://eu-advance.eu/)

. CH4LLENGE (http://www.sump-challenges.eu/)

. BUMP (http://www.bump-mobility.eu/)

Svietéjiska veikla gali biti vykdoma remiantis ,,Darnaus judumo varianty analizéje® (projekto 3
dalis) pateiktu transporto poveikio aplinkai vertinimu. Visuomené turéty biti informuojama apie
numatyty priemoniy efektyvuma ir poveikj, ta¢iau duomeny surinkimui turi buti vykdoma nuolatiné arba

periodiné susisiekimo sistemos biiklés stebésena Utenos mieste ir priemiestyje.
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12. MIESTO LOGISTIKA

Analizuojant apklausos rezultatus nustatyta, kad 66,3% Utenos miesto gyventojy nuomone

krovininio transporto eismo intensyvumas nekelia problemy (12.1 pav.). Pakankamai maza Kkrovininio
transporto poveikj aplinkai ir gyvenimo kokybei lemia Utenos miesto ir priemiescio susisiekimo
tinklas, Kkuris leidZia nukreipti krovininio transporto srautus maZesnio uZstatymo tankumo
teritorijomis. D¢l Siy priezas¢iy krovinis transportas miesto gatvése sudaro tik 1,75% (12.2 pav.), kai

pavyzdziui Tauragés miesto centrin¢je dalyje, kurig kerta magistraliniu keliu vaZiuojantis krovininis

transportas, jo dalis sudaro apie 30% bendro transporto srauto.

Ka manote apie sunkveZimiy srautg vaZiuojantj miesto gatvemis

@ Terkina dabarting situacija
o Per maias
& Per didelis

B Neturiu nuomones

(=]

66.26

100.00%

12.1 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie krovininio transporto eismo situacija

2y
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A /

Vidutinis metinis sunkiojo transporto
, paros eismo intensyvumas (VMPEI)
~— -1
\/L I 114 - 369
/[ 369 - 629
I 529 - 1047

ro——— Il 1047- 1424

12.2 pav. Krovininio transporto srauty pasiskirstymas
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Pramonés rajonas yra svarbus krovinio transporto traukos centras, kurio susisiekima Vilniaus,
Kauno ir Daugpilio kryptimis uztikrina esamas pietrytinis Utenos aplinkkelis su Pramonés ir KupiSkio
gatvémis. Teritorinio planavimo dokumentuose numatytas Sio aplinkkelio pratgsimas vakary ir Siaurés
ryty kryptimi, taciau Siuo metu néra iSnaudojamos esamo aplinkkelio galimybés, truksta geros biiklés
jungCiy tarp AukStaic¢iy g. ir aplinkkelio (12.3 pav.). Esamy jungciy sutvarkymas (Aukstai¢iy g. tarp
Ribniky g. ir aplinkkelio arba Ribniky g. tarp Aukstaiciy g. ir aplinkkelio) leisty nukreipti dalj transporto

srauty i§ centrinés miesto dalies ir Pramonés g.

=
oy

e
]

12.3 pav. Susisiekimo infrastruktiiros biiklé tarp Aukstaiciy g. ir pietrytinio Utenos aplinkkelio
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Pietrytinio Utenos aplinkkelio pratgsimas vakary ir Siaurés ryty kryptimi:

e Nesuformuoto alternatyvaus marsruto rytai-vakarai kryptimi, todél projekto jgyvendinimas
reikSmingos jtakos neturés lengvyjy automobiliy ir krovininio transporto eismo
intensyvumui miesto teritorijoje;

e Susisiekimo infrastruktiiros jrengimas paskatins urbanizacijos plétra greta aplinkkelio, dél ko
miesto savivaldybei reikés plésti vieSojo transporto tinklg, o Siy teritorijy gyventojai
intensyviai naudos automobilius susisiekimui su centrine miesto dalimi;

e Sprendinys prieStarauja darnaus judumo reikalavimui — veiksmingiau iSnaudoti esama
infrastruktura.

Bevariklio transporto skatinimo priemoniuy ir eismo saugumo didinimo priemoniu diegimas

J. Basanaviciaus g. atkarpoje tarp sankryZy su VaiZzganto ir Moléty gatvémis leisty sumazinti Sios
atkarpos patrauklumg lengviesiems automobiliams (ypa¢ kertantiems Utenos miestg), nukreipiant
juos Vaizganto, AukStakalnio ir KupiSkio gatvémis Siaurinéje bei Pramonés g., pietrytiniu

aplinkkeliu ir KupiSkio g. — pietinéje miesto dalyje (12.4 pav.).

w -

: Vidutinis transporto srauto greitis
° . — iki 30 km/val.
: 4 7| — 3040 kmival.
q4 V' —40-50 km/val.
.’!.@ 7 e vir§ 50 km/val.

12.4 pav. Atskiry marSruty, kertan¢iy Utenos miestg, jveikimo laikai
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13. UNIVERSALUS DIZAINAS IR SPECIALIUJU POREIKIU TURINCIU

ZMONIU ITRAUKTIS

Judéjimo negalia turintys zmongs, kaip ir visi kiti visuomenés nariai turi tokius pacius poreikius
ir lukescius keliauti. Dél nepritaikytos infrastruktiros, informavimo triitkumo ir poziiirio Siy visuomeneés
nariy keliavimo poreikiai yra riboti, dé¢l to sumazé¢ja jy judumas ir gyvenimo kokybé. Riboty fiziniy

galimybiy gyventojai yra ne tik Zzmonés su negalia, bet ir senjorai, kuriy skaicius, dél senstancios

visuomenés didéja.

Judéjimo negalig turintys eismo dalyviai negali naudotis Saligatviy infrastruktiira, kuri skirta
péstiesiems (13.1 pav.). Vakary Europos Saliy miestuose dviraciy ir pésCiyjy infrastruktiira jrengiama
viename lygyje su automobiliy eismui skirta danga (13.2 pav.). Tokie sprendiniai uztikrina patogesnj
zmoniy su ribotom jud¢jimo galimybémis judéjimg ,,nuo dury iki dury“, o pakankamas suzeminty

borditiry skai¢ius daro patrauklesnj dviraciy transporta.

13.1 pav. Riboty jud¢jimo galimybiy zmoniy judéjimas Lietuvos miestuose
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

13.2 pav. Susisiekimo infrastruktiira urbanizuotose teritorijose Nyderlanduose

13.1. ESAMOS INFRASTRUKTUROS VERTINIMAS SPTZ POZIURIU

Vykdant vizualing susisiekimo stebéseng nustatyta, kad nuo miesto centro nutolusiose dalyse
susidévéjusi pésciyjy infrastruktiira yra netinkama riboty fiziniy galimybiy zmonéms (13.1.1 pav. ir
8.1.11 pav.), kurig biitina kompleksisSkai rekonstruoti naudojant universalaus dizaino principus. Naujai
jrengta pésCiyju ir dviraciy infrastruktiira centrinéje ir Siaurinéje Utenos miesto dalyse jrengta
vadovaujantis universalaus dizaino principais, tafiau pastebéta, kad ne visa infrastruktiira jrengta
kokybiskai ar iSbaigta. Dazniausiai pasitaikantys truokumai: atskiruose ruozuose prasta Saligatviy danga

(13,1.2 pav.), ne prie visy sankryzy ir pésCiyjy peréjy jrengti bordifiry suzeminimai (13.1.3 pav.),

nejrengta vedimo sistema ir jsp&jamieji (taktiliniai) pavirsiai zmonéms su regos negalia.

0271

Lapas

Lapy

Laida

141

204




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

13.1.1 pav. Prasta $aligatvio buklé Palangos g.

13.1.2 pav. Prasta Saligatvio dangos buklé prie per¢jos J. Basanaviciaus g.

13.1.3 pav. Ne visi bordiiirai suzeminti Kauno g.
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IS pateikty pavyzdziy matyti, kad jrengiant naujg infrastruktirg biitinas atidesnis démesys
sprendiniy jgyvendinimui ir darby priémimui, kad visa naujai jrengiama infrastruktiira atitikty specialiyjy
poreikiy turin¢iy zmoniy poreikius bei statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir
teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms* ir ,,Specialiyjy poreikiy turin€iy zmoniy
susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovo® reikalavimus. Sudaryta naujos ar
susisiekimo infrastruktiiros atitikimo specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy poreikiams jvertinimo schema
(13.1.4 pav.), kurioje pazymeti trikumai (nesistemiskai jrengti bordiliry suZeminimai, nejrengta vedimo
sistema ir jspéjamieji pavirSiai Zmonéms su regos negalia) Kauno g., Donelaic¢io g., J. Basanaviciaus g.

tarp Kauno ir S. Dariaus ir S. Giréno g., Baranausko g.
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13.1.4 pav. SPTZ infrastruktiiros triikumai geros biiklés Utenos miesto susisiekimo infrastruktiiroje

Pasalinti nustatytus SPTZ skirtos infrastruktiiros triikumas biitina atsizvelgiant j statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia
reikméms®, ,,Specialiyjy poreikiy turin€iy Zzmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios
praktikos vadovo® ir ,,Automobiliy keliy ir jy elementy pritaikymo zmonéms su specialiaisiais poreikiais
rekomendacijose R ZSP 17 reikalavimus. Siuose reikalavimuose pateikty tipiniy sprendiniy pavyzdziai,

aktualtis Utenos miestui, pateikti 13.3 skyriuje.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

13.2. UNIVERSALAUS DIZAINO INFRASTRUKTUROS PRINCIPAI

Asmeny su negalia judéjimui pritaikytg infrastruktirg reglamentuoja STR 2.03.01:2001
,»Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai zmoniy su negalia reikméms®. Reglamente numatomos bitinosios
priemongés, leidziancios Zmonéms su negalia laisvai judéti aplinkoje — privalomas pandusy, borteliy
nuolydziy, nejgaliyjy veziméliy lifty ar kitos tinkamy parametry infrastruktiiros jrengimas vieSosiose
erdvése.

Realizuojant esamos susisiekimo infrastruktiiros diegimo ir modernizavimo sprendinius
(jrengiant, rekonstruojant takus, automobiliy stovéjimo aikSteles, stoteles, parenkant vieSojo transporto
priemones ir kt.) privaloma vadovautis Siais reglamentais ir kuriamg ar rekonstruojamg infrastruktiirg
pritaikyti Zzmonéms su negalia.

Vokietijos Ekonomikos ir technologijos ministerijos atlikto visiems prieinamo turizmo tyrimo
duomenimis, 36 % zmoniy su negalia nekeliauja, nes sitilomos paslaugos néra prieinamos, 48% keliauty
dazniau, jei paslaugos biity geriau prieinamos, 62% sutikty mokéti daugiau uZ geriau prieinamas
paslaugas, 17% pasirinko poilsj uzsienyje dél geresnio paslaugy priecinamumo.

Specialiyjy poreikiy turinéiy zmoniy susisiekimo gerinimo LR gerosios praktikos vadove (LR
susisiekimo ministro 2013 m. liepos 23 d. jsakymas Nr. 3-403) naudojamos sgvokos:

Specialiyjy poreikiy turintis Zmogus (SPZT) — zmogus, kurio judésena yra ribota dél fizinés
(sensorinés arba motorinés, nuolatinés arba laikinos), intelekto ar kitos negalios arba sutrikimo, amziaus
ir kuriam dél jo bukles reikia skirti reikiamg démesj, taip pat prie kurio specialiyjy poreikiy reikia
pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas.

Paratransporto paslauga — specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy veZimo specialiai pritaikytomis
transporto priemonémis be 1S anksto nustatyto marSruto ir tvarkaras¢io paslauga, teikiama Kkaip
alternatyva vieSajam transportui.

Uztikrinant susisiekimo infrastruktiiros prieinamuma visoms Zmoniy grupéms, remiantis
»Specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy susisiekimo gerinimo LR gerosios praktikos vadovu®, tikslinga
Utenos miesto erdves ir jy infrastruktiira maksimaliai pritaikyti visy Zmoniy poreikiams. Siam tikslui
pasiekti taikytini universalaus dizaino principai.

Universalus dizainas — gaminiy, aplinkos, programy ir paslaugy, skirty naudoti visiems Zmonéms
kuo platesniu mastu, dizainas, kai néra pritaikymo ar specializuoto dizaino bitinybés. Universalus
dizainas taip pat reiSkia pagalbinius jrenginius, skirtus konkreCioms nejgaliyjy grupéms, kai tai yra
bitina. Universalaus dizaino esmé— neiSskirti konkreciy Zmoniy grupiy (pvz. su judéjimo negalia) ir ne
kurti specialiai jiems skirty ar pritaikyty j&jimy | patalpas, takeliy, prietaisy, o projektuoti taip, kad ta

pacia infrastruktiira biity patogu naudotis visiems, jskaitant ir sunkiai judancius Zmones.

Lapas | Lapy Laida

0271 144 204 O




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Pagrindiniai universalaus dizaino principai:

* Lygybé¢ visiems

*  Lankstumas

»  Paprastas ir intuityvus naudojimas

*  Suvokiama ir juntama informacija

»  Tolerancija klaidoms

*  Mazas fizinés jégos poreikis

*  Optimali erdve

Universalaus dizaino tikslai — sukurti judéjimo galimybe, maksimaliai palengvinti judéjima ir
maksimaliai iSplésti galinCiy laisvai judéti zmoniy ratg (7.2.1 pav.). Projektuojant visiems zmonéms
patogia infrastruktiira, tiksliné grupé apima ne tik Zzmones su negalia, taciau visus, kuriy judéjimas tam
tikromis aplinkybémis gali biiti ribotas:

e Vaikai;

e Zmonés su lagaminais, nesuliais;

*  Vyresnio amziaus Zmonges;

e Dviratininkai;

*  Neijgalieji;

e Tévai su kadikiais;

*  Visuomeninio transporto naudotojai;

«  Zmongs su vaikstynémis;

*  Turistai;

+  Zmonés su regéjimo sutrikimais;

«  Zmonés, vedantys vaiky grupes.
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Unversalus dizainas
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13.2.1 pav. Universalaus dizaino tikslai [www.beslenks¢iy.1t]

Specialiyjy poreikiy turinciy zmoniy susisiekimo gerinimo LR gerosios praktikos vadove (LR
susisiekimo ministro 2013 m. liepos 23 d. jsakymas Nr. 3-403) pateikiamos rekomendacijos:

VieSojo transporto stotelés:

Rekomenduojama, kad vieSojo transporto stotelés buty uzdaros, kad keleiviai biity apsaugoti nuo
blogo oro, gerai apSviestos ir jrengtos taip, kad laukiantys keleiviai galéty pamatyti atvykstancia
transporto priemong;

Eismo tvarkarasciai turéty kabeti 1000-1500 mm aukstyje;

Rekomenduojama eismo tvarkaraS¢iuose naudoti daugiau simboliy ir iliustracijy, kad jie bty
suprantami sutrikusio intelekto asmenims.

lipti } transporto priemon¢ rekomenduojama naudoti specialias jvaZas, kurios transporto
priemongese biina surenkamos rankiniu biidu, atlenkiamos ,,knygos puslapio tipo* ir elektrinés.

Naujas ar rekonstruojamas vieSojo transporto stoteles rekomenduojama jrengti taip, kad ant
Saligatviy nelikty metaliniy $iuksliadéZiy ir stovy su vieSojo transporto stotelés Zenklu. Sie jrenginiai
turéty biiti jrengti prie vieSojo transporto stotelés ar ant jos sieny. VieSojo transporto stotelés pradzig ir
pabaiga turi Zymeti lieCiamieji jspéjamieji pavirsiai — reljefinés linijos ar kitos formos Saligatvio plytelés,
jei vieSojo transporto stotelé yra prie pésCiyjy taky ar Saligatviy.

Keliai, gatvés ir pés€iyju zonos turi biiti jrengti taip, kad jais be klit¢iy galéty naudotis

SPTZ:
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v —

Pesciyjy taky pavirSiai turi buti lygts, kieti, pakankamai Siurkstiis, neslidiis, neklampts, i$
nebiriy (ne smélio, ne zZvyro) medziagy;

PéscCiyjy tako minimalus plotis 1500 mm, pageidautina 2000 mm; plotis turi biiti didesnis pries§
vieSojo transporto stoteles (ne maziau kaip 3000 mm) ir prie§ parduotuves (3500 mm ar daugiau),
iSskyrus atvejus, kai tokio plocio tako negalima jrengti dél arti esanciy pastaty;

Dangos i8 ploksciy ar trinkeliy turi buti lygios, sitlés tarp plyteliy ne platesnés kaip 15 mm;

Suliniy dang@iy ir groteliy pavirsius turi biti neslidus ir pralaidus vandeniui;

Sédimosios vietos urbanizuotose teritorijose esanciose pésciyjy zonose turi biiti jrengtos 100
metry intervalu;

Pés¢iyjy takai turi bati atitinkamai paZzenklinti, jrengti SPTZ priimtini nuolydziai, Siurkstis
pavirsiai;

Pés¢iyjy takai, peréjos, nuovazos, laiptai ir kiti SPTZ judéjimo trasose esantys elementai
tamsiuoju paros metu turi biiti gerai apSviesti;

Pésciyjy taky pavirsiai, Saligatviai, laiptai, nuovazos turi biti tvarkingi, tinkamai prizitirimi ir
jrengti taip, kad ant jy nesikaupty vanduo ir kad jie neapledéty;

Vandens nutekejimo latakai turi biiti ne gilesni nei 10 mm;

Zmonéms su regéjimo negalia orientuotis iSilgai trasos rekomenduojama jrengti kontrastingy
spalvy ir pavir$iy juostas;

Rekomenduojama, kad pésciyjy ir dviraciy takus skirty veja, taciau jeigu pés€iyjy ir dviraéiy
takai nutiesti Salia vienas kito ir tarp jy néra Zaliosios vejos ar kity skiriamyjy Zenkly, tokiy taky
pavirSiaus fakttra turi aiSkiai skirtis, skiriamyjy linijjy nepakanka. Siekiant uZtikrinti saugesnj eisma
SPTZ péséiyjy ir dviradiy taku, rekomenduojama péséiyjy ir dviratininky srautus atskirti gerai juntamos
tekstiiros juosta;

Kiti pésciyjy taky, poilsio aiksteliy, jsp¢jamyjy taky pavirSiy jrengimo reikalavimai pateikti STR
2.03.01:2001.

Jeigu Saligatvis ir gatvés vaziuojamoji dalis yra vieno lygio, jy riba turi biiti pazyméta skirtingos
faktiiros ir skirtingy spalvy lieCiamuoju jspéjamuoju pavirSiumi arba atskirta tvorelémis arba apsauginiy
kelio atitvary sistemomis,

Rekomenduojama tiesiant naujus Saligatvius ar juos rekonstruojant pasirtipinti, kad visos klititys:
medziai, apSvietimo stulpai, Siuksliy dézés ir kt. biity vienoje linijoje, kad nebiuty j Saligatv] iSsikiSusiy
reklaminiy skydy, iSkaby ir panasiy elementy,

Jeigu Saligatvyje yra laipteliai | pusrisj, i§ Sony jie turi biiti aptverti apsaugine tvorele. Tai ypac
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aktualu zmonéms su regéjimo negalia,

Nuo pagrindimo $aligatvio ar artimiausios vieSojo transporto stotelés link pagrindinio j€jimo |
transporto pastatus turi vesti lie¢iamoji jspéjamoji linija.

Saligatviai ties peréjomis turi biiti kontrastingy spalvy, turéti lie¢iamajj jspéjamaji pavirsiy ir biti
nuozulnis.

Saligatvis turéty bati 5-7 cm iskiles vir§ gatvés pavirdiaus, ten, kur reikia, jrengti nuolydZiai.
Saligatviai turi biti lygis, juose negali biti papildomy kliaéiy.

Pries peréjas ant Saligatvio krasto turéty biiti tvirtinamos metalinés juostelés su apvaliais
iSkilimais.

Lie¢iamieji jsp&jamieji pavirsiai turi buiti pakloti per visg per¢jos plotj ir turi biiti ne siauresni nei
50-60 cm. Jie turi biiti pakankamai kieti ir grubiis, kad Zzmogus su regéjimo negalia galéty juos pajusti,
taCiau jie neturéty buti per grubiis, kad nesukelty sunkumy péstiesiems ir Zmonéms su nejgaliojo
vezimeliais.

Vykdant remonto, kasinéjimo ar kitus darbus, biitina aptverti teritorijg apsaugine tvorele, kurios
aukstis ne mazesnis nei 1 m. Tvorelés turi biiti pazymétos jspéjamosiomis ryskiy spalvy juostomis. Biitina
uztikrinti, kad nebus palikti atviri kanalizacijos ar kitos paskirties Suliniai.

Sviesoforai, kuriuose jrengtas garsinis pés¢iyjy perspéjimo signalas, reikalingi ne tik akliesiems,
bet ir silpnaregiams ar senyvo amziaus zmonéms, todél rekomenduojama jrengiant naujus ar
rekonstruojant senus Sviesoforus jmontuoti garsiniy signaly sistemg. YpaC svarbu, kad garsiniai
Sviesoforai veikty prie autobusy ir traukiniy stoCiy, miesty centruose, prie didziyjy prekybos centry,
polikliniky ir kity visuomeniniy pastaty.

Jeigu Sviesoforas valdomas signalo jungtuku, butina, kad apie jo jsijungimg ar iSsijungimag
informuoty papildomas i§ aplinkos triuk§mo iSsiskiriantis garso signalas: spragtel¢jimas, pyps¢jimas ar
pan.

Sviesoforai, kuriuose jrengtas garsinis pés¢iyjy perspéjimo signalas, turi bati jrengti ir
reguliuojamose sankryzose, kuriose eismga sustabdo pats pésciasis.

Kiti panaSis jrenginiai turi biiti jrengiami ne Zemiau kaip 1200 mm vir§ tako pavirSiaus. Ant
pésciyjy taky ar Saligatviy neturi buti groty, dangciy, tarpy ir kliticiy, kySanc¢iy auks¢iau ar jleisty giliau
kaip 10 mm nuo tako pavirSiaus.

Zmonéms su regéjimo negalia gerais orientyrais gali tapti vie$ojo transporto stotelés. Viesojo
transporto stotelés pradzig ir pabaigg turi Zymeti lieiamieji jsp€jamieji pavirSiai — reljefinés linijos ar
kitokios fakttros Saligatvio plytelés, jei vieSojo transporto stotelé yra prie pésciyjy taky ar Saligatviy.

Galimi ir kiti lieCiamieji jspéjamieji pavirSiai: reljefines, besiskirianc¢ios nuo kity savo pavirSiumi
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Saligatvio plytelés, tam tikro dydzio akmenukai ar jy imitacijos.

Stendai, iSkabos, skirti zmonéms su regéjimo negalia, turi buti tokiy spalvy: baltas ar geltonas
simbolis ar uzrasas juodame, violetiniame, mélyname, zaliame ar raudoname fone arba juodas ar mélynas
simbolis ar uzraSas baltame fone.

13.3. UNIVERSALAUS DIZAINO PAVYZDZIAI

Siekiant padidinti dviraiy taky sauguma gyvenvietése, rekomenduojama takus ne Zyméti dazais,
o irengti atskirus (jei jmanoma, atskiriant pés¢iyjy takg nuo dviraciy trasos zalia juosta) takus i§ skirtingos
spalvos ir faktiiros medziagy, taip uZztikrinant neatidziy pés€iyjy ar Zmoniy su reg¢jimo sunkumais

saugumg (13.3.1-13.3.3 pav.).

13.3.1 pav. Dviraciy taky jrengimo pavyzdziai: takas atskirtas skirtingos tekstiiros juosta; dviraciy ir
pésciyjy takai jrengti skirtinguose lygiuose
[Pesciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12]

KAMPINES PESCIYIY PEREIOS [RENGIMO SCHEMA

Kai perdjos plotis ki Sm

1 |
. Ispéjamasis pavirlius per visy peréjos plot} i
1

I\

13.3.2 pav. Vedimo sistema i$ indikatoriy juosty ir kauburéliy prie perejy [Automobiliy keliy ir ju
elementy pritaikymo zmonéms su specialiaisiais poreikiais rekomendacijose R ZSP 17]
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13.3.3 pav. Nurodomosios indikatoriy juostos i§ juosteliy, irengtos statmenai bordiiirui, autobuso
sustojimo aiksteléje [ Automobiliy keliy ir jy elementy pritaikymo Zzmonéms su specialiaisiais poreikiais
rekomendacijose R ZSP 17]

Saugumo padidinimui péséiyjy taky ir kito transporto susikirtimo mazguose (peréjos, sankryzos,
dviraciy takai ir pan.), rekomenduojama jrengti kontrastingos spalvos, specialios fakttiros dangas,

ispé&jancia neregius ar neatidzius pésciuosius apie padidéjusj aplinkos pavojy (13.3.4 pav.).

13.3.4 pav. Neregiy vedimo sistema

Dalis universalaus dizaino principy detalizuoti PésCiyjy ir dviraciy taky projektavimo
rekomendacijose R PDTP 12, patvirtintose Lietuvos keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus 2012 m. spalio 10 d. jsakymu Nr. V-294.

Irengiant universalaus dizaino infrastruktiirg, butinas atsakingas projektavimas tam, kad biity

iSvengta klaidy (13.3.5 pav.), kurios gana daznai sutinkamas pésciyjy ir dviraciy infrastruktiiroje.
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13.3.5 pav. Lietuvos zmoniy su negalia sgjungos pateiktos infrastruktiiros jrengimo klaidos
[www.beslenksciu.lt]
Apklausos metu nustatyta, kad 21% respondenty SPZT infrastruktiira Utenos mieste vertina kaip

nepritaikyta (13.3.6 pav.). Vykdytos apklausos metu taip pat buvo praSoma pareiksti savo nuomong apie

SPZT infrastruktiira, kuri apsiribojo bendrais pastebéjimais.

Kokia Jasy nuomoné apie Utenos mieste esancig infrastruktarg, kuri pritaikyta specialiyjy poreikiy turintiems
asmenims?

 Pasinkiny
@ 'nfrastruktara pritaikyta ir nieko netraksta 55 7.08
@ Infrastruktara nepritaikyta 163 20.98
@) Troksta neregiy vedimo sistemy 145 18.66
&) Troksta nusileidimo/pakilimo pandusy | svarbius objektus 132 24.71
@© sankryzurgatviysiaky apsvietimas nepakankamas 190 24.45
7 Klta (Jradyti savo) 32 412
Viso 177

13.3.6 pav. Apklausos respondenty nuomoné apie SPZT infrastruktiiros biikle

Universalaus dizaino principy taikymas be SPTZ aktualus $aliai, kurioje vyksta visuomenés
sen¢jimas (13.3.7 pav.). Sistemingas universalaus dizaino sprendiniy diegimas skatina zmones dviracius

naudoti kasdienio susisiekimo poreikiams nepriklausomai nuo mety laiko (13.3.8 pav.).
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13.3.8 pav. Dviraciy naudojimas Danijoje [www.pinterest.com]
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14. ALTERNATYVIU DEGALU IR SVARAUS TRANSPORTO SKATINIMAS

14.1. ELEKTROMOBILIU IR KITUY ALTERNATYVIAIS DEGALAIS VAROMU TRANSPORTO
PRIEMONIU ANALIZE

Mazai tarSiais degalais laikomos dujos (SGD, CNG). Siy degaly naudojimas ir degaliniy plétra
aktyviausiai vyko 2011-2012 m., kuomet dazniausiai dideliy miesty autobusy parkai jrenge Sias degalines
savo ir kity vartotojy reikméms. Siuo metu naujos Sios riiSies degalinés statomos retai, nes dujy
naudojimui reikia pritaikyti transporto priemones, be to kyla eksploataciniy problemy jas naudojant
ziemos salygomis. Utenos mieste Sios riiSies degalinés nebuvo irengtos, nes dél mazo vartotojy skaiciaus
nebiity gaunama ekonominé nauda, lyginant su dyzeliniais degalais, d¢l nedidelio vartotojy skaiciaus,
todel placiau Siy degaly taikymas nenagrinéjamas.

Lietuvoje 2014 m. pabaigoje buvo jregistruota 1,082 min. individualiy lengvyjy automobiliy.
,2Kompleksingje elektromobiliy transporto plétros galimybiy studijoje* (Vilnius, 2012 m.) nurodytas
labiausiai tikétinas scenarijus — 2025 m. Lietuvoje biity eksploatuojama 15-16 tiikst. elektromobiliy.
Pasiekus ,,Kompleksinéje elektromobiliy transporto plétros galimybiy studijoje numatytus rodiklius,
Utenos savivaldybéje elektromobiliai 2025 m. sudaryty apie 1,5% nuo bendro lengvyjy automobiliy
skai¢iaus. Sj rodiklj galima biity pasiekti, jeigu elektromobiliai sudaryty iki 10% naujai perkamy
automobiliy. Elektromobiliy skaicius pastaraisiai metai Lietuvoje spraciai auga [V] ,,Regitra®]:

* 2014 m. sausio 1 d. Lietuvoje jregistruoti 12 elektromobiliy;

* 2015 m. sausio 1 d. — 60 elekromobiliy;

e 2016 m. sausio 1 d. — 147 elektromobiliai;

* 2017 m. sausio 1 d. — 325 elektromobiliai (Lietuvoje jrengta 40 nemokamo vieSojo jkrovimo

stoteliy).

Nors prognozuojama, kad 2017 m. elektromobiliy skaicius gali siekti 450-600 [Lietuvos
elektromobiliy asociacija]. Elektrinés traukos technologijos spartesné plétra Siuo metu yra tarp hibridiniy
automobiliy, kuriy 2016 m. balandzio 1 d. Lietuvoje jregistruota — 4243.

Tikimybé, kad individualiis elektromobiliai 2030 m. tenkins Zenklios gyventojy dalies
susisiekimo poreikius mazai tikétina.

Vienas pagrindiniy darnaus juduma skatinanciy tiksly — iki 2030 m. dvigubai sumazinti degalais
varomy automobiliy naudojima miestuose; iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, o iki 2030 m.
pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg didZiausiuose urbanistiniuose centruose transporto
priemoniy iSmetamyjy terSaly kiekis biity sumazintas iki nulio. Manoma, kad vakary Europos valstybés
Siuos tikslus pasieks naturaliai keiCiantis automobiliy parkui. Keliami tarSos reikalavimai skatina

gamintojus keisti automobiliy varymo technologijas, kad vidaus degimo varikliy technologijos miestuose
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tapty pasenusiomis.

Norvegija su mokesciy politika i$sikélé dar ambicingesnius tikslus elektifikuojant automobiliy
parka. Siuo metu Norvegijoje elektromobiliai sudaro apie 24% visy lengvyjy automobiliy (jregistruoti
100,6 tiikst. elektromobiliy, gyventojy skaicius — 5,06 mln.). Vykdoma mokesciy politika siekiama, kad
nuo 2025 m. visi nauji privatis automobiliai, autobusai ir lengvosios komercinés transporto priemongés
bty netarsis.

Siuos transporto parko elektrifikavimo rodiklius padéjo pasiekti mokeséiy politika ir vieSose
vietose jrengti elektros lizdai, kurie buvo skirtos automobiliy pasildymui i§ elektros tinklo ziemos metu, o

dabar puikiai tarnauja elektromobiliy jkrovimui (14.1.1 ir 14.1.2 pav.).

"',ml'”'mi‘?’. ‘
v =
L
; gﬁﬁ }A’: ?“.

14.1.2 pav. Kanadoje vieSose vietose jrengti elektros lizdai [www.alarmy.com]

Individualiy namy gyventojai daZniausiai turi galimybe nakties metu parkuoti automobilius
netoli elektros energijos Saltiniy. Esant palankioms ekonominéms aplinkybéms Siy biisty gyventojai turéty
geras galimybes eksploatuoti elektromobilius. Siomis elektromobiliy jkrovimo galimybémis naudojasi
Vakary Europos valstybiy ir JAV gyventojai (14.1.3 ir 14.1.4 pav.). Priklausomai nuo naudojamos

technologijos, vieno elektromobilio jkrovimas trunka nuo 20 min. (greitasis jkrovimas) iki 8 val. (létasis
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jkrovimas), tod¢l keliy jkrovimo stoteliy jrengimas zenklaus poveikio elektromobiliy naudojimui neturés.

14.1.3 pav. Vakary Europoje (Danijoje ir Jungtin¢je Karalyst¢je) jkraunami elektromobiliai
[mynewsdesk.com, theprospectory.com]

14.1.4 pav. JAV jkraunami elektromobiliai [www.google.com]

Sudétingiausia uztikrinti elektromobiliy jkrovimo poreikius prie daugiabuciy gyvenamyjy namuy,
kur sudétingos automobiliy stovéjimo salygos. Sias salygas lémé per pastaruosius 25 metus nuolat
augantis automobilizacijos lygis Salyje, per kurj jis padidéjo apie 5 kartus. Sovietmeciu formuota
automobiliy stovéjimo viety sistema néra pritaikyta tokiam aukStam automobilizacijos lygiui, o astriausiai
jos jau€iamos daugiabuciy namy kiemuose. Daugelis daugiabuciy namy kvartaly buvo pastatyti 6-9
pragjusio amziaus deSimtmetyje, kuomet planuojant automobiliy stovéjimo aikSteles buvo naudojamos
Siandieniniy poreikiy neatitinkan¢ios normos (9 deSimtmecio pabaigoje buvo orientuojamasi |
automobilizacijos lygi — 190 aut. 1000 —Ciui gyventojy). Daugiabu¢iy namy kvartaluose neiSsprendus
automobiliy stovéjimo viety problemy néra galimybiy uztikrinti ateityje augsianciy elektromobiliy
ikrovimo poreikiy. Taciau stovéjimo viety didinimas lemty individualiy automobiliy patrauklumo augima,
kas prieStarauja darnaus judumo miestuose principams. Be to greta minéty kvartaly yra garazais
uzstatytos teritorijos, kuriais naudojasi dalis vietos gyventojy ir kaip individualiy namy gyventojai turi

galimybes parkuoti automobilius netoli elektros energijos Saltiniy.
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14.2. ELEKTROMOBILIU JKROVIMO INFRASTRUKTURA

Kol néra Zenklaus elektromobiliy skaiciaus didéjimo ir masinio vieSo jkrovimo stoteliy jrengimo
poreikio (lyginant su Norvegijos pavyzdziu), vieSo jkrovimo stoteliy jrengimo vietas artimiausiam
laikotarpiui rekomenduojama derinti su galimybémis jas naudoti vieSojo susisiekimo autobusy jkrovimu.
Atsizvelgiant | esamus ir siilomus (7 skyrius) Utenos miesto vieSojo susisiekimo marsruty ilgius, Siuo
metu naudojamos akumuliatoriy baterijy technologijos tenkinty Utenos miesto vieSojo susisiekimo
autobusy poreikius, jei biity uztikrinamas periodinis pakrovimas darbo dienos metu. Tam, kad jkrovimo
stotelés tenkinty elektriniy autobusy jkrovimo poreikius, jas jrengiant biitina naudoti greitojo jkrovimo
technologijos stoteles. Preliminari vienos jkrovimo vietos kaina priklauso nuo jos tipo: greito jkrovimo
(dideles galios) — 20 tukst. Eur ir jprasto jkrovimo — 10 tiikst. Eur.

Atsizvelgiant | elektriniy autobusy gamintojy rekomendacijas, kuriose teigiama, kad
optimaliausia elektrinio autobuso, esant dabartinéms akumuliatoriy baterijy technologijoms eksploatacija,
kuomet tarp jkrovimy nuvaziuojamas atstumas nevirSija 100 km. AtsiZvelgiant j 7 skyriuje pateiktus
vieSojo transporto marSruty pakeitimus ir siilomus naujai jsigyti 4 elektrinius autobusus, skirtus
eksploatuoti Utenos mieste biitina jrengti jkrovimo stotel¢ autobusy stoties ar autobusy parko
teritorijoje. Kitas viesasias jkrovimo stoteles iki 2020 m. rekomenduojama jrengti centrinéje miesto
dalyje Maironio g. ir Ausros g.

Siekiant uZztikrinti vieSy elektromobiliy jkrovimo stoteliy plétra, rekomenduojama sidlyti jas
jrengti prie prekybos centry. AtsizZvelgiant | esama elektromobilizacijos lygj rekomenduojama jrengti
vieng jkrovimo stotele 50-Ciai lankytojy stovejimo viety. Kadangi Utenos mieste yra didelés pramonés
jmones, kuriose darbuotojai praleidzia daug laiko, atskiros jmonés galéty savo iniciatyva jsirengti
elektromobiliy jkrovimo stoteles ir plésti jy skaiiy atsizvelgiant i poreikj. Utenos rajono savivaldybés
administracija patikslino elektromobiliy jkrovimo prieigy plang (14.2.1 pav. ir 14.1 lentel¢) Utenos rajono
savivaldybgje, patvirtintg Utenos rajono savivaldybés tarybos 2016 m. rugpjii¢io 25 d. sprendimu Nr. TS-
245 ,Del Elektromobiliy jkrovimo prieigy plano Utenos rajono savivaldybgje patvirtinimo®, kurj

numatome pateikti Utenos rajono savivaldybés tarybai tvirtinti iki 2017 m. rugséjo 28 d.
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LEGENDA

- Respublikings relkamas kelas

o - elerromabil  fkrovimo prieiges
@ |renglamos (K 2020 m.
Numatorra jrengli pagal 2014-2020 m.
ES fendy investeij veiksmy programos.
04.5.1-TID-V-515 premong .Elektromobily
irrovieno pricigy Unklo ko mas*

Nk\‘ planuciames slekiromobi iy
iprastos gakos ikovimo preigos

0 nwojamos elaktromonily

dicelas gakos fhrodme priviges
14.2.1 pav. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy schema
14.1 lentel¢ Utenos miesto elektromobiliy jkrovimo prieigy planas
Iprastos Didelés
Eil. Nr. | Planuojamos jkrovimo Maksimali ESO galios galios
(14.2.1 prieigos jrengimo Adresas leidziama galia, | jkrovimo ikrovimo
pav.) vietos pavadinimas kW prieigy prieigy
skaiius skaiius
1. Aikstelé salia Utenos Aukstakalnio g. 5, - - -
ligoninés Utena
2. Aikstelé salia Utenos Ausros g. 78, Utena - - -
Dievo apvaizdos
baznycios
*3. Aikstelé salia Utenos Ausros g. 49, Utena 50 1
kultiiros centro
*4, Aikstele salia J. Maironio g. 6A, 100 1
Basanaviciaus gatveés Utena
*5. Aikstelé Salia autobusy | A.Baranausko g. 7, 100 1
stoties Utena
6. Aikstelé salia UAB Donelaicio g. 30, - - -
,Utenos autobusy Utena
parkas*
7. Aikstelé salia J. J. Basanaviciaus g. - - -
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Iprastos Didelés
Eil. Nr. | Planuojamos jkrovimo Maksimali ESO galios galios
(14.2.1 prieigos jrengimo Adresas leidziama galia, jkrovimo jkrovimo
pav.) vietos pavadinimas kW prieigy prieigy
skaiCius skaiCius
BasanaviCiaus gatveés 6, Utena
8. Aikstelé Salia Utenio a. 4, Utena - - -
savivaldybés
administracijos pastato
9. Aikstelé salia Ausros Ausros g. 2, Utena - - -
gatves
10. Aikstelé salia Kudirkos g. 5, - - -
Krasuonos pagrindinés | Utena
mokyklos
11. Aikstelé Salia Aukstaiciy g. 3B, - - -
Aukstaiciy gatvés Utena
12. Aikstelé Salia Utenos Aukstaiciy g. 5, - - -
regioninio profesinio Utena
mokymo centro
13. Aikstele Salia J. J. Basanaviciaus g. - - -
BasanaviCiaus gatveés 127, Utena
14. Aikstele Salia J. J. Basanaviciaus g. - - -
BasanaviCiaus gatvés 122, Utena
15. Aikstelé Salia Pramonés g. 5, - - -
Pramonés gatvés Utena
16. Aikstelé Salia Pramonés g. 4, - - -
Pramonés gatvés Utena
17. Aikstele Salia Pramones g. 13, - - -
Pramonés gatvés Utena
18. Aikstele Salia Pramones g. 12, - - -

Pramonés gatveés

Utena

*- Prieigos numatomos jrengti pagal Utenos rajono savivaldybés administracijos projekta ,,Elektromobiliy
ikrovimo stoteliy jrengimas Utenos mieste” (3 vnt. elektromobiliy jkrovimo stoteliy irengimas Utenos

mieste).

Vakary Europos valstybés sparciai populiar¢ja elektriniy dviraciy naudojimas, kurie gali biiti

eksploatuojami kaip tradiciniai dviraciai, kaip elektriniai dviraciai ar hibridiniu rezimu, kuomet elektriné

trauka padeda dviratininkui judéti (ypa¢ aktualu jveikiant jkalnes). Sios transporto priemonés itin sparciai

populiar¢ja tarp riboty fiziniy galimybiy Zmoniy ir senjory, todél gamintojai sitilo ir suaugusiems skirtus

elektrinius triraCius (14.2.2 pav.). Todél greta vieSyjy elektromobiliy jkrovimo stoteliy siiloma numatyti ir

elektriniy dviraéiy jkrovimo galimybes (aktualiausia centrinéje miesto dalyje). Elektriniy dviraciy

ikrovima taip pat gali uztikrinti ir jy saugojimo vietose jrengtos saulés baterijos (14.2.3 pav.).
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14.2.3 pav. Dviraciy saugykla su saulés baterijomis [www.igreenspot.com]
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15. ITS DIEGIMO MIESTE POREIKIO VERTINIMAS

Utenos miesto ir priemiescio teritorijoje yra jdiegti eismo intensyvumo tyrimy postai (placiau Sio
projekto 1 dalyje ,,Esama buklé*), kuriuose kiekvienais metais renkama informacija apie eismo
intensyvuma, transporto srauty sudétj, transporto srauto greitj [www.lakd.lt, ww.eismoinfo.lt]. Siu posty
iSdéstymas ir periodiné S§iy duomeny analizé uZtikrina susisiekimo sistemos stebésenos galimybes be
papildomy investiciju j ITS infrastruktarg.

Tyrimy metu nustatyta, kad vidutinis greitis nagrinéjamame Utenos miesto susisiekimo tinkle yra
36,6 km/val. Tokj grei¢iy lygi lemia tankus ir santykinai mazai apkrautas gatviy tinklas. Didmiesciuose
vidutinis greitis paprastai nevirSija 20 km/val., pvz. Londone jis lygus 12 km/val. Centrinéje Utenos
miesto dalyje vyrauja 20-30 km/val. greitis, o siaurose gatvése, kuriose dideslis sankryzy tankis vidutinis

greitis yra mazesnis uz 20 km/val. (15.1 pav.).
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15.1 pav. Vidutinis transporto srauto greitis Utenos mieste

Atsizvelgiant | gatviy atkarpy paskirtis nustatyti vidutiniai grei€iai atskiruose ruozuose:

» J. BasanaviCiaus g. (magistralinio kelio A6 atkarpa kertanti Utenos miestg) — 41,5 km/val.

* Pietinj Utenos miesta sudaranciose gatvése: Kupiskio g. (tarp sankryzy su J. Basanaviciaus
g. ir keliu Nr. 208) — 50,4 km/val., kelias Nr. 208 (tarp sankryzy su Kupiskio g. ir Pramonés
g.) — 56,2 km/val., Pramonés g. — 43,2 km/val.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Utenos miesto ir priemiesCio susisiekimo tinkle nustatyta, kad sudétingos transporto srauto

pralaidumo salygos susidaro rytinio ir vakarinio piko metu sankryzose:

J. Basanaviciaus g. ir Moléty g.;
J. Basanaviciaus g. ir Kauno g./K. Donelaicio g.;
J. Basanaviciaus g. ir Ausros g.;

J. Basanaviciaus g. ir Pramonés g.

Piko metu, priklausomai nuo vaziavimo krypties, transporto priemonés neturi galimybiy kirsti

sankryzy per vieng Sviesoforo darbo ciklg, o stovéjimo laikas sudaro nuo 30% iki 70% sankryZos

jveikimo laiko. Atlikus susisiekimo sistemos modeliavimg nustatyta, kad Siose sankryzose vienos eismo

juostos apkrovimas nevirsija 400 aut./val. vienai eismo juostai (didZiausias vienos eismo juostos laidumas

sieckia 1200 aut./val.). ISaugusias gaistis lemia tai, kad piko metu iSauga susisickimo poreikiai atskirose

kryptyse, t.y. rytinio piko metu — darbo viety kryptimi, vakarinio piko metu — gyvenamyjy rajony

kryptimi.

Atsizvelgiant ] rekomenduojamg eismo srauty valdymo strategija, kurios tikslas mazinti

J. Basanaviciaus g. atkarpos tarp sankryzy su Vaizganto ir Moléty gatvémis patraukluma automobiliy

transportui, siiilloma Utenos mieste jdiegti vieninga ITS sistema, apimancia (15.2 pav.):

Sviesofory darbo koordinavima ir transporto priemoniy nukreipima (kintamos
informacijos Zenklai), kuris uZtikrinty didZiausig transporto srauty pralaiduma
Vaizganto, AukStakalnio ir KupiSkio gatvémis Siaurinéje bei Pramonés g., pietrytiniu
aplinkkeliu ir Kupikio g. — pietinéje miesto dalyje. Sviesofory darbo valdymas turéty
uztikrinti didZiausia pralaiduma auks¢iau minétomis periferinémis gatvémis (ilginant
fazes Siomis kryptimis), o informaciniuose Zenkluose pateikiami greciai atskiruose
marSrutuose (Siuo metu vidutinis greitis J. Basanaviiaus g. — apie 30 km/val,
pietrytiniame aplinkkelyje — 70 km/val. (placiau 3 skyriuje));

Kitose vidinése miesto gatvése Sviesofory darbo (jdiegiant garsinius signalus), pés€iuju
peréju apsvietimo ir aktyviy eismo saugumo priemoniy (didZiausio intensyvumo: J.
Basanaviciaus g., Ausros g., K. Ladygos g., Kauno g., K. Donelai¢io g. ir Uzpaliy g.)
jdiegima sieti su pésciyju ir dviratininky saugumo didinimu ir prioriteto bevarikliam

transportui uZtikrinimu.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Naujesodis:

® o ' = A e =ah Pésciyju ir dv-iratininkq
» Y8 I} =3 g prioritetiné zona

Didelio transporto
srauty laidumo jungtys

Harreikieal
f

| — !

i VS e ¥

15.2 pav. Rekomenduojama ITS taikymo strateginé schema
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

16. DARNAUS JUDUMO SKATINIMO POVEIKIS
,Baltojoje knygoje*“ (Europos komisija KOM (2011) 144, 2011-03-28) pabréziama, kad:

nepaisant ES plétros, rytinéje ir vakarinéje ES dalyse iSlieka dideliy transporto infrastruktiiros skirtumuy,
kuriuos reikia naikinti. Europos zemyne infrastruktiiros turi buiti suvienodintos. Infrastrukttiros i§vystymo
lygis lemia judéjimo biidy pasirinkima.
16.1. TIKSLINIAI IR VEIKSMINGUMO RODIKLIAI IGYVENDINIMO STRATEGIJA

Siuo metu Utenos miesto ir priemies¢io teritorijoje patrauklesnés salygos sukurtos individualiy
automobiliy naudojimui, kas lemia esamg modalinj pasiskirstymg. Darnaus judumo priemoniy diegimas
bus pradétas 2017-2020 m. laikotarpyje, taCiau susisiekimo biidy pasirinkimas priklauso nuo
gyventoju jprociy kitimo, todél darny judumg skatinanciy priemoniy poveikis negali biiti greitai
(iki 2020 m.) pasiektas. Sudarant diegiamy priemoniy poveikio prognoz¢ numatyta, kad iki 2030 m.
Utenos mieste jdiegtos priemonés pakeis gyventojy judumo jprocius, kurie lems esminius susisiekimo

btdy pokycius (16.1.1 lentele).

16.1.1 lentelé¢ Esamas ir 2030 m. planuojamas Utenos miesto gyventojy modalinis pasiskirstymas

Susisiekimo buidas Esamas 2030 m. planuojamas
Individualus automobilis 62,0% 45,0%
Viesasis transportas 11,2% 15,0%
Dviraciai 1,3% 10,0%
Pésciomis 25,5% 30,0%

Modalinio pasiskirstymo rodikliai negali tiesiogiai ivertinti ,,Baltojoje knygoje* (Europos
komisija KOM (2011) 144, 2011-03-28) numatyto rodiklio ,,iki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniu
kuru varomuy automobiliy naudojimg miestuose“. Modalinio pasiskirstymo sgvoka turi kelis
neapibréZtumus, t.y. apklausos rezultatai pateikia gyventojy susisiekimo biidy pasiskirstyma, taciau
skirtingi susisiekimo btidai uZtikrina skirtingas judumo galimybes, pvz. lengvyjy automobiliy naudotojai
turi galimybes vykdyti didesn; kelioniy skaiiy, lyginant su kity susisiekimo biidy naudotojais. Todél
gyventojy susisiekimo biidy pasiskirstymo rodikliai nesutampa su jy kelioniy budy pasiskirstymu.
Atsizvelgiant | tai, bei transporto srauty modeliavimo metody galimybes, automobiliy naudojimo kitimag
geriausiai jvertinta transporto srauty ridos parametras, kuris taip pat gali biiti objektyviai
iSmatuojamas vykdant stebéseng ir monitoringg.

Todél rengiant §] projekta ,,Baltojoje knygoje* pateiktas rodiklis vertintas kaip transporto
srauto ridos sumazéjimas du kartus Utenos miesto susisiekimo tinkle. Sis jprastiniu kuru varomy
automobiliy ridos sumaz¢jimas 2030 m. bus pasiektas kompleksiSkai diegiant darny juduma

skatinanc¢ias priemones:
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Alternatyviy susisiekimo buidy skatinimas mazinant automobiliy naudotojy skaiciy (ridos
mazinimas);

Bevarikliam transportui prioriteto suteikimas centrinés miesto dalies jungtyse
nukreipiant automobiliy srautus ir uztikrinant didziausig pralaidumg periferinémis miesto
jungtimis (ridos urbanizuotoje teritorijoje mazinimas);

Stovéjimo laiko prie sankryZy minimizavima (centrinéje miesto dalyje péstiesiems ir
dviratininkams, periferinése gatvése — transporto priemonéms);

Ekologisky transporto priemoniy skai¢iaus augimg (visus miesto viesgjj transporto tinkla

aptarnaujancius autobusus iki 2030 m. pakeisti elektriniais).

Priemoniy poveikio vertinimui sudaryti du Utenos miesto ir priemiesCio teritorijos judumo

scenarijai iki 2030 m.:

NEDAROME scenarijus — iSliks esamos transporto srauty kitimo tendencijos, o atskiry
transporto rusiy eismo intensyvumo kitimas ilguoju laikotarpiu (iki 2030 m.) atitiks EK
rekomendacijas;

DAROME scenarijus — lengvyju automobiliy eismo intensyvumas mazés dél darnaus
judumo priemoniy poveikio vidutiniskai -5,0% per metus Utenos miesto vidinése jungtyse,
uzmiescCio keliuose iSliks esamos tendencijos, krovinio transporto eismo intensyvumag lems
geréjanti Salies ekonominé situacija ir jo augimas atitiks EK rekomendacijas — +1,6% per

metus.

VieSojo transporto eismo intensyvumo Kkitimas vieSojo transporto tinkle: NEDAROME

scenarijus — i$liks esami marsSrutai ir tvarkarastis, DAROME scenarijus — nuo 2020 m. Utenos mieste bus

modernizuotas vieSasis transportas atsizvelgiant | projekto 2 dalyje ,,Teminiy daliy analizé* 1 skyriuje

pateiktas rekomendacijas.

Atsizvelgiant ] teminiy daliy analizéje pateiktus pasitilymus Utenos miesto ir priemiescio

teritorijoje darny juduma skatinancias priemones pagal prioritetus rekomenduojama suskirstyti taip:

1.

wok »w N

Eismo sauga ir saugumas;

VieSojo transporto skatinimas ir netarSaus transporto skatinimas;
Bevariklio transporto integracija ir transporto sistemos visuotinimas;
Intelektiniy transporto sistemy diegimas ir miesto logistika.

Svaraus variklinio transporto skatinimas.

Prioritety eilé sudaryta atsizvelgiant | esamos situacijos analizéje nustatytus trikumus, apklausos

metu pateiktas gyventojy nuomones ir atskiry transporto priemoniy poveiki eismo saugumui ir aplinkai.

Darny juduma skatinancios priemonés darbe vertinamos kompleksiSkai, pvz. pésCiyjy ir dviraciy
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

infrastruktiiros modernizavimas didina: susisiekimo bevarikliu transportu patrauklumg bei pésciyjy ir
dviratininky sauguma (eismo jvykiy tikimybé sumazéja 10% [,,Automobiliy keliy investicijy vadovas‘]).
16.2. TIKSLINIU IR VEIKSMINGUMO RODIKLIU ATITIKIMAS NACIONALINES
SUSISIEKIMO PLETROS 2014-2022 M. PROGRAMOS NUOSTATOMS

Utenos miesto teritorijos darnaus judumo plane numatyty priemoniy jgyvendinimas skirtas
geresnés gyvenimo kokybés uztikrinimui Utenos miesto ir priemiesCio teritorijoje. Igyvendintos
priemonés taip pat turi uztikrinti vienodai gerg susisiekimg visomis transporto priemonémis ar pésc¢iomis.
Esamos biiklés analizé ir gyventojy apklausos rezultatai parodé, kad yra nepakankama vieSojo transporto
paslaugy ir bevariklio transporto infrastruktiiros kokybé. Sios problemos lemia, kad didZioji dalis kelioniy
atliekama individualiais automobiliais.

Siekiant prisidéti prie Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos (patvirtintos
LR vyriausybés 2014 m. gruodzio 15 d. nutarimu Nr. 1443) (toliau NSPP) iskelty tiksly ir uzdaviniy,

nustatyti planuojami rodikliai Utenos miesto ir priemiescio teritorijos, kurie bus pasiekti jgyvendinus

Siame plane numatytus sprendinius (16.2.1 lentelé).

16.2.1 lentelé NSPP tikslus ir uzdavinius atitinkantys rodikliai iki 2022 m.

Eil. . v ol . . - e Pl j
! Tikslas, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijus anu(‘)J a-m as
Nr. rodiklis
1 Skatinti miestus parengti ir jgyvendinti Parengty darnaus judumo plany 1
darnaus judumo mieste planus skaiCius, vnt.
Vie$ojo transporto priemoniy parko 6
atnaujinimas, vnt.
_ . . o . 4
Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju 15 jy elektrinés, vnt.
transportu ir didinti vieSojo transporto Viesojo susisiekimo tinklo 2
) patrauklumg atnaujinant transporto tankinimas, naujose trasose aptarnaujami
priemones, gerinant vie$ojo transporto suformuojant naujus ziedinius abiejomis
infrastruktiira, diegiant universalaus marsrutus, vnt. kryptimis
dizaino sprendimus, didinti prieinamuma VieSojo transporto marsruty
tvarkaras$ciy tankinimas Utenos 30
mieste, uztikrinant tarpus tarp reisy
ne didesnius, min
3 Didinti vieSojo transporto patraukluma Elektroninés biliety pardavimo 1
placiau taikant ITS sprendimus sistemos jdiegimas, vnt.
Skatinti dviraciy transporto infrastrukttiros
lét iest : kurti vienti iraci .. TR N
PICHra MICSIUOSE: KUTH VIentso (Viylracw[ Vientiso pésciyjy ir dviraciy taky
tinklo sistemas, integruoti dviraciy . . X . o
. _ . tinklo kiirimas integruojant bevariklj
4 | transporto infrastruktirg i bendra . 6,75
. C o S transportg i bendra transporto
transporto sistema, siekti, kad pésciyjy ir .
L : _ L . | sistemg, km
dviraciy tinklo plétra biity patraukli ir saugi
jos naudotojui
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Eil. Tikslas, uZdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijus Planu(.)J amas
Nr. rodiklis
Gatviy rekonstravimas jrengiant
pésciyjy ir dviracéiy infrastruktiirg, 14,2
km
Dviraciy stovéjimo viety jrengimas
prie vaiky ugdymo jstaigy 395
(gimnazijos ir progimnazijos), viety (7 stogings)
Skatinti dvira¢iy, kaip transporto priemoniy | skaiCius vnt.
5 | naudojimg ne tik rekreaciniais bet ir Dviraciy saugykly jrengimas prie 50
susisiekimo tikslais daugiabuc¢iy gyvenamyjy namy, vant. | (po 8 vietas)
Dviraciy saugykly jrengimas vie$ojo 1
transporto pasiekiamumo gerinimui .
(prie autobusy stoties), vnt. (8 vietos)
Viesy dviraciy saugykly jrengimas
centrinéje miesto dalyje (Utenio a.) .1
’ (8 vietos)
vnt.
Siekti vienodesnio atlieckamy kelioniy Kelioniy skaicius individualiais 45%
jvairiomis transporto ruSimis ir pés¢iomis automobiliais 2030 m.

6 modalinio pasiskirstymo Kelioniy skai¢ius dviraciais 2030 m. 10%
Pastaba: rodikliai pasiekiami 2030 m. Kelioniy skai¢ius vieSuoju transportu 15%
kompleksiskai vykdant darnaus judumo 2030 m.
skatinimo priemones Kelioniy skaiCius pésc¢iomis 2030 m. 30%

Gatviy rekonstravimas jrengiant
eismo saugumg uZztikrinancias
priemones (pésciyjy ir dviraciy 14,2
infrastruktiira, leistino greicio
Didinti eismo saugg, diegti technines 1a1ky_mom uztlkr1n_1mas)., km'

7 saugaus eismo priemones ir kitas inovacijas Gatviy rekonstravimas jrengiant 1,9
ziedines sankryZas, km ’
Pésciyjy peréjy kryptinis 13
apSvietimas, vnt.
Sankryzy rekonstravimas didinant 1
eismo sauguma, vnt.

8 | Zuvusiyjy skaiius eismo jvykiuose 2930 . e1smo ivykiuose nezus nei 0

vienas Zmogus
Darnaus judumo plano vykdymo ir
Svietejiskos veiklos vykdymas ir pasiekty rezultaty vieSinimas, vnt. 1

9 . : . per metus

dalyvavimas darnaus judumo renginiuose . - -
Kiti eismo saugg ir darny juduma 3
skatinantys renginiai, vnt. per metus
Didinti energijos vartojimo efektyvuma —
skatinti alternatyviy energijos Saltini Ly e .
10 | (degaly) naudoj}il:lllal}1 trans%cj)rte, sukurlii tam Viesos elektromobiliy jkrovimo 3

reikalingg infrastruktiirg ir atnaujinti
vieSojo transporto parkg

prieigos, vnt.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Eil. Tikslas, uzdavinio pavadinimas Vertinimo Kriterijus Planu(.)J amas
Nr. rodiklis
Zmoniy su specialiaisiais poreikiais
susisiekimo salygy gerinimas, uztikrinant Naujai jrengiamos infrastruktiiros
11 | naujai jrengiamos ir rekonstruojamos atitikimas ZSP poreikiams. % 100
infrastrukttiros atitikima keliamiems P » 70
reikalavimams
Mazinti neigiamg tranzitiniy srauty poveiki Sviesofory valdymo sistemos
miesty transporto sistemoms, plétoti ir modernizavimas miesto periferijoje
12 | modernizuoti miesty ir miesteliy esandiu iunediu patrauklumo 3
aplinkkelius, riboti krovininiy transporto di dinirlr%njl ; sganqkrpi skaidius. vnt
priemoniy eisma ’ yZ4 T
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

17. DARNAUS JUDUMO SKATINIMO PRIEMONES

Atsizvelgiant  Sio projekto ,,Esamos bukles” ir ,,Teminiy daliy analizés* dalyse vykdytus
tyrimus bei jy aptarimo su uZsakovu rezultaty pagrindu, sitilomy darny judumg skatinan¢iy priemoniy
diegimas suskirstytas i du etapus:

e Darny juduma skatinan¢iy priemoniy diegimas iki 2020 m. (17.1 skyrius);

e Darny juduma skatinan¢iy priemoniy diegimas 2020-2030 m. (17.2 skyrius).

17.1. DARNAUS JUDUMO SKATINIMO PRIEMONES IR VEIKSMU PLANAS IKI 2020 M.
Darnaus judumo skatinimo priemonés, apimancios visas temines dalis, kuriy jgyvendinimas

numatytas iki 2020 m. pateiktos 17.1.1 pav. ir 17.1.1 lenteléje.

I \ Ao 4
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L =54
VEIKSMU PLANO IKI 2020 M. A
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17.1.1 pav. Darnaus judumo skatinimo priemonés Utenos mieste ir priemiestyje iki 2020 m.

Jrengiant naujas ar modernizuojant esamas vie$ojo transporto stoteles biitina jas pritaikyti ZSP
poreikiams, t.y. turi buti jrengtos reikalavimus atitinkanc¢ios nuovazos, ties keleiviy jlipimo/iSlypimo

borditiru biitina jrengti skirtingo kontrasto taktilinius pavirsius (17.1.2 pav.).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

17.1.2 pav. VieSojo transporto stoteliy pritaikymas ZSP poreikiams

Modernizuojant gatves tankaus uZstatymo teritorijose susiduriama su vietos pés¢iyjy ir dviraciy
infrastruktiirai trikumu. Sio projekto 2 dalyje ,, Teminiy daliy analizé* 8.3 skyriuje pateikta susisiekimo
tinklo analizé, kurioje nustatyta, kad didziojoje dalyje Utenos miesto gatviy dviraCiy eismg galima
organizuoti bendrame sraute, taciau biitina Siose jungtyse sumazinti leistina greitj iki 30 km/val. ir
uztikrinti jo laikymasi jdiegiant greifio ribojimo priemones. Miesty gatviy techninius reikalavimus
reglamentuojan¢iame STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai“ numatyta, kad:

e | eismo juosta gali buti jrengta Iy ir Illy kategorijy vietinés reikSmés keliuose, eismo

juostos plotis — 4,5 m (reglamento VI skyrius);

e 1 eismo juosta gali biiti jrengta D; kategorijos gatvése, eismo juostos plotis — 3,5 m (3,0 m

siaurose vietose) (reglamento IX skyrius)

Tokie sprendiniai populiarlis Danijos, kurioje labai populiarus susisiekimas dviraciais,
urbanizuoty teritorijy gatvése (17.1.3 pav.), o greiio sumazinimui potencialiai pavojingose zonose

dazniausiai naudojamos horizontalios grei¢io mazinimo priemonés (17.1.4 pav.).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

17.1.4 pav. Horizontalios grei¢io mazinimo priemonés greta mokyklos Danijoje

I veiksmy plang (17.1.1 lentelé) jtrauktos priemonés parinktos atsizvelgiant | esamos situacijos

analizéje nustatytus trikumus, apklausos metu pateiktas gyventojy nuomones ir atskiry transporto

priemoniy poveikj eismo saugumui ir aplinkai. | veiksmy plang jtraukty darny judumg skatinanciy

priemoniy poveikis yra kompleksinis, todél suskirstymas pagal temines dalis atliktas remiantis 2014-

2020 m. Europos Sajungos fondy investicijy veiksmy programos 4 prioriteto ,,Energijos efektyvumo ir

atsinaujinanciy iStekliy energijos gamybos ir naudojimo skatinimas‘ priemonémis:

04.5.1-TID-R-514 ,,Darnaus judumo priemoniy diegimas*

04.5.1-TID-V-515 ,,Elektromobiliy jkrovimo prieigy tinklo kiirimas*

04.5.1-TID-R-516 ,,Pésciyjy ir dviraciy taky rekonstrukcija ir plétra®

04.5.1-TID-R-518 ,,Vietinio susisiekimo vieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas‘

04.5.1-TID-K-519 ,,Viesojo transporto paslaugy prieinamumo didinimas*

Parenkant ir vertinant atskiry darny judumg skatinanciy priemoniy diegimg, alternatyviy
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

lengviesiems automobiliams susisiekimo biidy skatinimas analizuotas kompleksiskai, nes alternatyviy

transporto rusiy patrauklumas tarpusavyje susij¢s. I veiksmy plang (17.1.1 lentel¢) jtrauktomis darny

judumg skatinan¢iomis priemonémis siekiama gyventojams suteikti aiSkig alternatyva individualiam

motoriniam transportui — kokybiska, patraukly ir lengvai prieinamg jud€jimg pésCiomis, viesuoju

transportu ir dviraciais. Pavyzdziui numatyta bevariklio transporto infrastruktiiros plétra didinty ir vieSojo

transporto patraukluma, nes geréty jo pasiekiamumas, ar dviraciy saugykly jrengimas daugiabuciy namy

kvartaluose ir prie autobusy stoties komplesiskai didinty kombinuoty kelioniy skai¢iy (dviraciais ir

vieSuoju transportu). Toks poveikio vertinimas atliktas remiantis uzsienio patirtimi, nes kompleksinis

darny juduma skatinanciy priemoniy poveikis skatina bendrg gyventojy judumo jprociy keitimg ir

alternatyvaus individualiam transporto naudojimo kasdienéms kelionéms skatinimg bei transporto

priemoniy keliamo neigiamo poveikio aplinkai ir gyvenimo kokybei mazinima.

17.1.1 lentelé Utenos miesto darnaus judumo veiksmy planas 2020 m.

Teminé dalis

Veiksmo
pavadinimas

Igyvendinimo rodiklis

Rodiklio
reikSmeé

Jvykdymo
terminas,
m.

Lésy
poreikis
(tukst. Eur)

Lésy Saltiniai

1. VieSojo
transporto
skatinimas

1.1. Viesojo
transporto
priemoniy parko
atnaujinimas

Isigytos naujos viesojo
transporto priemonés,
vnt.

15 jy elektrinés, vnt.

2018-2020

1960

1520*

LR biudzeto,
ES (04.5.1-
TID-R-518),
savivaldybés
1éSos

1.2. Viesojo
susisiekimo
tinklo ir marsruty
tvarkarasciy
tankinimas

Suformuojant naujus
ziedinius marSrutus,
vnt.

Sitlomy ziediniy
marsruty ilgiai
atitinkamai 10,5 ir 12,0
km (placiau ,,Teminiy
daliy analizé®, 7.2
skyrius)

2
aptarnaujami
abiejomis
kryptimis

Utenos mieste
uztikrinant tarpus tarp
reisy ne didesnius, min.

Esamas vie$ojo
transporto autobusy
greitis, jvertinant

sustojimus, - 19 km/val.

Sitlomy marsruty
aptarnavimui 4
autobusais greitis turi
buti padidintas iki 24
km/val.

30

2018-2020

Veiklos
optimizavim
as
sumazinant
rida 17%

0271

Lapas

Lapy

Laida
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

o Veiksmo - o Rodiklio | LYYkdymo Lésy e
Teminé dalis ot Igyvendinimo rodiklis A terminas, poreikis LésSy Saltiniai
pavadinimas reikSmeé =
m. (tukst. Eur)
1.3 Esamy
stoteliy . LR biudzeto,
pritaikymas ir Ssgﬁflksy(tglsg;ﬁg g ES (04.5.1-
naujy jrengimas .. . 89 2018-2020 180* TID-R-514),
o naujai jrengiamos . :
pritaikant . savivaldybés
e stotelés), vnt. oy
pésciyjy ir ZSP 1é30s
poreikiams
LR biudzeto,
ES,
10,75 1714 savivaldybés
Rekonstruoty ir naujai (zemiau 2.1 (zemiau 2.1 vles.os. .
. R punkte punkte (Saltiniai
irengty pésciyjy ir 2018-2020 . .
dviraciy taky ilgis, km nurodyty nurodyty detalizuoti
’ objekty objekty Zemiau prie
suma) suma) kiekvieno
objekto)
LR biudzeto
(KPPP),
Ausr nuo Tauraen 06.2.1-TID-R-
usros g. nuo fauragny 0,75 2018-2020 187* 511
g. iki Zaliosios g. . .
savivaldybés
1ésos
LR biudzeto
S " v L (KPPP),
2.1. Vientiso Ausros g. Zaliosios g. 0,85 2018-2020 212% savivaldybés
pésciyjy ir iki Palijoniskio g. l6%os
dviraciy taky
2. Bevariklio E;rilgliul?;lrrl?as LR biudzeto
transporto gruo) (KPPP),
integracija bevariklj Vaizganto g. nuo 04.5.1-TID-R-
transport | y S e s 0,65 2018-2020 90* o
Ausros g. iki Uzpaliy g. 516,
bendra . )
savivaldybés
transporto 168
sistema es08
Vaizganto g. nuo
Uzpaliy g. iki J.
Basanaviciaus g. 0.9 2018-2020 10 Savnfa}ldybes
(esamy rekonstruoty 1éSos
taky Zenklinimas)
J. Basanaviciaus g. nuo Privagios
Vaizganto g. iki 0,83 2018-2020 200 oy
1éSos
Pramonés g.
LR biudzeto
Uzpaliy g. nuo (KPPP),
Vaizganto iki 0,67 2018-2020 168 savivaldybés,
Hipodromo g. kitos 1éSos
LR biudzeto
Uzpaliy-Santarvés g. (KPPP),
nuo Hipodromo g. iki , - savivaldybés,
Hipod iki 0,55 2018-2020 90 ivaldybé
miesto ribos kitos 1éSos
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

o Veiksmo - o Rodiklio | LYYkdymo Lésy e
Teminé dalis ot Igyvendinimo rodiklis A terminas, poreikis LésSy Saltiniai
pavadinimas reikSmeé =
m. (tukst. Eur)
LR biudzeto
(KPPP), ES
Uzpaliy-Santarveés g. 1éSos 1§
nuo miesto ribos iki 1,55 2018-2020 113 Lietuvos
Padbuozés k. kaimo plétros
2014-2020 m.
programos
Yok & o i
& p1o & 0,8 2018-2020 190 (KPPP), 1&S0s
ribos)
LR biudzeto
(KPPP), ES
Kelias Nr. 4903 nuo 1éSos 1§
Paupio g. (miesto ribos) Lietuvos
iki Narkiiny piliakalnio 1,55 2018-2020 215 kaimo plétros
2014-2020 m.
programos
LR biudzeto
Kelias Nr. 4903 nuo (Koer). BS
Narkuiny piliakalnio iki 1,55 2018-2020 Lietuvos
Narkiiny autobusy 239 Kai ¢
stotelés aimo plétros
2014-2020 m.
programos
LR biudzeto,
ES,
. savivaldybés
Rekonstruoty gatviy 3,0 2200 lézos (Zaltiniai
. ilgis, km (detaliau 4.1 | 2018-2020 | (detaliau 4.1 . .
2.2. Gatviy . detalizuoti
: (detaliau 4.1 punkte) punkte) punkte) . . .
rekonstravimas Zemiau prie
didinant kiekvieno
susisiekimo objekto)
pésCiomis ir LR biudzeto,
dviraciais savivaldybés
patraukluma Atnaujinty gatviy ilgis, 11,2 1400 1éSos (Saltiniai
km (detaliau 4.2 | 2018-2020 | (detaliau 4.2 detalizuoti
(detaliau 4.2 punkte) punkte) punkte) Zemiau prie
kiekvieno
objekto)
Vaiku ugdymo jstaigy
(gimnazijos ir
progimnazijos) LR biudzeto,
pasiekiamumo ZTSP ir ES (04.5.1-
bevarikliu transportu 7 2018-2020 175% TID-R-516),
2.3. Dviraciy tobulinimas vidinése savivaldybés
naudojimo istaigy teritorijose, 1€Sos
skatinimas ugdymo jstaigy sk., vnt.
susisiekimo (7.4 punktas)
tikslais D.Viraf‘:iq stpvéjimg LR biudzeto,
iewiemmere |, ES 0451
1K ugdymo staigh > . | 2018-2020 98,75% TID-R-514),
(gimnazijos ir (7 stogingés) . .
. . . savivaldybés
progimnazijos), viety 6805
skaiCius vnt.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

. - vykdymo Lés
Teminé dalis Velk.s1.no Igyvendinimo rodiklis Ro.dlvkh? Itei’rmizas, poreilliis Lésy Saltiniai
pavadinimas reikSmeé m. (tiikst. Eur)
o LR biudzeto,
Dviraciy saugykly ES (04.5.1-
irengimas prie 85 20182020 | 255* TID-R-514),
daugiabuciy (po 8 vietas) savivaldybes
gyvenamyjy namy, vnt. l6%os
Dviraliy saugykly LR biudzeto
irengimas vie$ojo ES (04.5.1_’
transporto ! 2018-2020 3% TID-R-514),
pasiekiamumo (8 vietos) valdvbé
gerinimui (prie sav11v.av ybés
autobusy stoties), vnt. €508
Viesy dviraciy saugykly L;;Zlolfze?_)’
irengimas centrinéje | 2018-2020 3% TID—R-:5 1' 4)
miesto dalyje (Utenio (8 vietos) savival dybé;
a.), vnt. l6%os
. LR biudzeto,
tzfss.q])i\;rrr?écjli?n as Yientisos dVimf“:iq ES (04.5.1-
sukuriant sistemos suktirimas 1 2018-2020 30* TID-R-S 11),
L Utenos mieste savivaldybés
vientisg sistema 6305
3.1. Vienodesnis | Iki 2020 m. esminiy
kelioniy poky¢iy nenumatoma.
3. Modalinis jvairiomis Numatyti rodikliai 2030
kelioniy transporto m. kompleksiskai - - - -
pasiskirstymas rusimis ir vykdant darnaus
pésciomis judumo skatinimo
pasiskirtymas priemones
4.1. Gatviy
rekonstravimas
jrengiant eismo
sauguma Rekonstruoty gatviy 3,0 2200
uZztikrinancias ilgis, km irengiama irengiama LR biudzeto
4. Eismo sauga | priemones kartu su 2018-2020 kartu su (KPPP), ES,
ir saugumas (pésCiyjy ir Ausros, Tauragny, gatviy gatviy savivaldybés
dviraciy EZero, Zibuokliy, rekonstravim rekonstravim 1ésos
infrastruktiira, Miskininky gatvés u u
leistino grei¢io
laikymosi
uztikrinimas)
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

o Veiksmo - o Rodiklio | LYYkdymo Lésy e
Teminé dalis ot Igyvendinimo rodiklis A terminas, poreikis LésSy Saltiniai
pavadinimas reikSmeé m. (tiikst. Eur)
Atnaujinty gatviy ilgis,
km
Kovo 11-osios, Liepy,
Mindaugo, Papieviy,
Rasytojy, Silo, Rasos,
Pakalnés, Darzy,
4.2. Vietinés Sviesos, Grybeliy 112 1400
reik§més gatviy akligatviai, gatvé nuo . ] . . .
. . . jrengiama jrengiama LR biudzeto
asfaltavimas Hipodromo g. link
. . . o, kartu su kartu su (KPPP),
irengiant eismo Zirgy, Parko, Alywvy, . 2018-2020 . . .
. . . gatviy gatviy savivaldybés
sauguma Jaunystes, Ugniagesiy, rekonstravim rekonstravim 1éSos
uztikrinanc¢ias Meldy, P. Cvirkos, u u
priemones Pilies, L. Giros,
Ukmerggs,
Mechanizatoriy,
Bangelés, Lanko,
Gaspariskiy, Vilties,
Roziy, Turgaus, Pieniy,
Giriy, Piliakalnio
gatves
Rekonstruoty gatviy
ilgis, km
o 4110
:éi'kfegvm r (Kupiskio g. tarp J. irengiama LR biudzeto
yzu - Basanaviciaus g. ir kartu su (KPPP),
rekonstravimas . . 1,9 2018-2020 . . .
didinant eismo kelio Nr. 208, sankryzy gatviy savivaldybés
saueum su Moleéty g. ir J. rekonstravim 1éSos
guma BasanaviCiaus g. u
rekonstravimas j
ziedines)
edemiig P
4.4. Peséivjy pereyy » VAL ES (04.5.1-
. C i " o
pefej'q k' Typtinis Taikos g., Ausros g., 24 2018-2020 220 TID R-51 1.),
apsvietimas » ) savivaldybés
Vaizganto g., Pramonés l6%0s
g., Aukstakalnio g.
Modernizuoty sankryzy
. skaicius, vnt. LR biudzeto,
4.5. Sankryzq ES (04.5.1-
fflléi’r?;ia;lsﬁis Maironio ir Baranausko 1 2018-2020 120* TID-R-514),
saueum g. sankryzos savivaldybés
guma modernizavimas j 1ésos
zieding
5.1. Darnaus
]u(ililmt(;glino VieSinimo priemoniy Savivaldv-bés
5. Eismo VZsieth skaicius (po 1 renginj 3 2018-2020 - v Yééoz
organizavimo P | per metus), vnt.
. . rezultaty
tobulinimas ir e
. vie§inimas
judumo 5.2. Eismo sau
valdymas S . &4 Renginiy skaicius (po 3 . .
ir darny juduma > Savivaldy-beés
. renginius per metus), 9 2018-2020 - \x
skatinantys vt 1ésos
renginiai )
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

o Veiksmo - o Rodiklio | LYYkdymo Lésy e
Teminé dalis ot Igyvendinimo rodiklis A terminas, poreikis LésSy Saltiniai
pavadinimas reikSmeé m. (tiikst. Eur)
6.1. Neigiamo LR biudzeto
tranzitiniy srauty | Igyvendinimas (KPPP), ES
6. Miesto poveikio miesto | numatytas diegiant ITS 3 2018-2020 290* (04.5.1-TID-
logistika transporto sistemas (9.2 punktas) (9.2 punktas) R-514),
sistemai (9.2 punktas) savivaldy-bés
mazinimas 1éSos
7.1. Sviesofory
modernizavimas LR biudzeto
jrengiant Igyvendinimas (KPPP), ES
garsinius numatytas diegiant ITS 3 2018-2020 290* (04.5.1-TID-
pésciyjy sistemas (9.2 punktas) (9.2 punktas) R-514),
perspéjimo (9.2 punktas) savivaldy-bés
signalus ir 1éSos
jungtukus
7.2. VieSojo LR biudzeto,
susisiekimo Sutvarkyty stoteliy 89 180* ES (04.5.1-
7. Transporto stoteliy 5 skaicius, vnt. (detaliau 1.3 | 2018-2020 | (detaliau 1.3 TID-R-514),
; pritaikymas ZSP | (detaliau 1.3 punkte) punkte) punkte) savivaldybés
Sl.Stem.O S . poreikiams 1é30s
v1suc?t1pl{mas " 773 Esamos
Is)lc))iglilillluq infrastruktiiros
turin¢iy Zmoniy t(;ti)tl;liilalrrlrtlazssp LR biudzeto,
jtrauktis Iérengiant ES (04.5.1-
borditiry Objekty skaicius, vnt. 50 2018-2020 37* TID-R-514),
Sueminimus savivaldybés
. . 1éSos
silpnaregiy ir
neregiy vedimo
infrastrukttirg)
7.4. Prieigy prie LR biudzeto,
ugdymo jstaigy o ES (04.5.1-
sutvarkymas g{i‘fﬁ‘s" isrtli"g‘* 7 2018-2020 175% TID-R-516),
pritaikant ZSP > savivaldybés
(2.3 punktas) 1éSos
LR biudzeto,
Greito jkrovimo prieigy ES (04.5.1-
8. Alternatyviy . s 2 2018-2020 63%* TID-V-515),
. Viesos skaidius, vnt. . ;
degaly ir elektromobiliy savivaldybés
aplinkg maziau oV 1€Sos
terSiancio IRIOVIIO. LR biudzeto,
transporto 1nfr'ilsjcrukturos . . ES (04.5.1-
L sukiirimas Iprasto jkrovimo
skatinimas - oy 1 2018-2020 15% TID-V-515),
prieigy skaicius, vnt. . :
savivaldybés
1¢Sos
9.1. Didinti
9. Intelektiniy viesojo LR biudzeto,
transporto transporto Elektroniné biliety " ES (04.5.1-
sistemy patrauklumag pardavimo sistema, vnt. ! 2018-2020 300 TID-R-514)
diegimas placiau taikant savivaldybés
ITS sprendimus 1€So0s
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

L Veiksmo - | Rodiklio | IYYkdymo Lesy e v
Teminé dalis ot Igyvendinimo rodiklis A terminas, poreikis LésSy Saltiniai
pavadinimas reikSmeé =
m. (tukst. Eur)
9.2. Sviesofory
:iz{[(éi/nn(l)(s) LR biudZeto
. L (KPPP), ES
modernizavimas | Modernizuojamos (04.5.1-TID-
miesto $viesoforinés 3 2018-2020 290* R-51 4)
periferijoje sankryzos, vat. savivaldy-bés
esanciy jungciy 1é3o0s
patrauklumo
didinimui

* — Priemoné¢ atitinka 2014-2020 m. Europos Sajungos fondy investicijy veiksmy programos 4
prioriteto ,,Energijos efektyvumo ir atsinaujinanciy iStekliy energijos gamybos ir naudojimo skatinimas*
priemonéms keliamus reikalavimus.

Dalies priemoniy finansavimui Nacionalingje susisiekimo plétros 2014-2022 mety programoje
(patvirtinta LR susisiekimo ministro 2015 m. birzelio 15 d. jsakymu Nr. 3-249) numatyta skirti ES
parama, kurios intensyvumas gali siekti 85%.

Utenos miesto teritorijos darnaus judumo veiksmy plane iki 2020 m. pateikty priemoniy
preliminarus jgyvendinimo léSy poreikis — 13,349 min. Eur. Dalies $iuy priemoniu, kurios atitinka 2014-
2020 m. Europos Sajungos fonduy investiciju veiksmuy programos 4 prioriteto ,,Energijos
efektyvumo ir atsinaujinanciy iStekliy energijos gamybos ir naudojimo skatinimas“ priemonéms
keliamus reikalavimus, jgyvendinimo léSy poreikis — 3,974 min. Eur, gali buiti skirta 85%

intensyvumo ES parama. Preliminari ES paramos suma — 3,606 min. Eur.

17.2. DARNAUS JUDUMO SKATINIMO PRIEMONIU ILGALAIKE VIZIJA
Ilgalaikeé peésciyjy ir dviraciy susisiekimo tinklo plétra turi uztikrinti patogia infrastruktira
péstiesiems ir dviratininkams ne atskirose miesto jungtyse, bet visoje Utenos miesto ir priemiescio
teritorijoje, jskaitant susisiekimg tarp miesto daliy ir $iy daliy vidinése jungtyse.
2020-2030 m. laikotarpyje siekiant uZtikrinti vieninga bevariklio transporto susisiekimo
tinkla, kuris didinty Sios transporto riSies patrauklumg Utenos miesto ir priemiescio teritorijy
gyventojams, biitina:
* 2020-2030 m. laikotarpyje plésti geros bukles pés€iyjy ir dviraCiy tinklag remiantis Siame
projekte pateiktomis dviraciy eismo organizavimo bendrame sraute rekomendacijomis ir
»DviraCiy transporto infrastruktiiros plétros Utenos miesto ir miesto plétros teritorijoje bei
jungciy su Leliiny, Vyzuony, Sudeikiy, Daugailiy, Tauragny, KuktiSkiy miesteliai ir
Pakalniy kaimo centru specialiuoju planu®;

*  Vykdant gatviy asfaltavimo ar rekonstravimo darbus bitina jrengti ar modernizuoti esamg

pésciyjy ir dviraciy taky tinkla.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Atsizvelgiant j iki 2020 m. jrengty dviraciy saugykly naudojimo stebéseng plésti jy skaiciy
prie daugiabuCiy gyvenamyjy namy, savivaldybei pavaldziy institucijy, kur vyrauja
ilgalaikio stovéjimo poreikiai (ugdymo jstaigos, kitos darbovietés);

Atvirus dviraCiy stovus jrengti prie atitinkamy savivaldybei pavaldziy institucijy, kur

vyrauja trumpalaikio stovéjimo poreikiai.

2020-2030 m. laikotarpyje siekiant sukurti saugia Utenos miesto ir priemies¢io transporto

sistema bei uZtikrinti saugy naudojimasi visy risiy transporto priemonémis sitiloma:

Idiegti saugaus eismo priemones AukStakalnio, Taikos, PalijoniSkio, Uzpaliy, Metalo,
Aukstaiciy, K. Ladygos, Moléty, Palangos ir Joneliskio gatvése uztikrinanc¢ias potencialiai
pavojingy (ne trumpesniy kaip 400 m ilgio santykinai tiesiy, be sankryzy su pagrindinémis
gatvémis ir pan.) gatviy atkarpy saugumo uztikrinima;

Rekonstruoti Moléty g. — Palangos g. — JoneliSkio g. sankryZa | Zieding;

Rekonstruoti Aukstai¢iy g. — Metalo g., Pramonés g. — pietrytinis Utenos Aplinkkelis ir
Pramonés g. — Metalo g., Aukstaiéiy g. — Ribniky g. sankryzas | mazasias ziedines;

Didinti saugaus eismo priemoniy tankj iki 2030 m. uztikrinant, kad atstumg tarp greicio

mazinimo priemoniy esant leistinam grei¢iui 50 km/val. — 200 m, 30 km/val. — 100 m.

2020-2030 m. laikotarpyje siekiant didinti vieSojo transporto patraukluma siiloma:

Isigyti 20 naujy autobusy, kas leisty sumazinti vidutinj autobusy amziy nuo 18,9 m. iki
7.9 m.;

Isigyti 5 naujus elektrinius autobusus (25% nuo visy isigijamy naujy autobusy), kurie
uztikrinty miesto marSruty aptarnavima tik elektriniais autobusais;

VieSojo transporto tarify politika turi buti orientuota j; konkurencingos kainos balansa,
lyginant su individualiais automobiliais, taiau nemokamy vieSojo transporto paslaugy
uztikrinti nerekomenduojama, nes nemokama paslauga didina transporto priemoniy
niokojimo atvejy (Talino miesto patirtis);

Vykdyti nuolating kompleksing vieSojo transporto keleiviy ir gyventojy susisiekimo poreikiy
stebéseng bei atsizvelgiant ] stebésenos rezultatus periodiSkai atnaujinti tvarkaraScius,

marsrutus ir stoteliy vietas, kas leisty didinti vieSojo transporto patraukluma.

Siekiant didinti elektromobiliy naudojimo patrauklumg 2020-2030 m. laikotarpyje, atsizvelgiant

1 elektromobiliy skai¢iaus did€jima, sitiloma didinti jkrovimo prieigy skaiciy (17.2.3 pav.).

Visy darny judumg skatinanciy priemoniy tikslas — iki 2030 m. padidinti vidiniy Utenos

miesto teritorijy patraukluma alternatyviems susisieckimo biidams transporto srautus nukreipiant

periferinémis jungimis (17.2.4 pav.).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

[Darny juduma skatinancios susisiekimo
nfrastruktiiros priemonés 2020-2030 m.
30 km/val. leistino greic¢io uztikrinimo

|| priemoniy diegimas, dvira¢iy eismo
organizavimas bendrame sraute

Esamos pésc¢iyjy ir dviraciy infrastruktiros
rekonstravimas

17.2.1 pav. Susisiekimo tinklo tobulinimo priemonés 2020-2030 m.
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17.2.3 pav. Elektromobiliy jkrovimo prieigy jrengimas iki 2030 m.
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17.2.4 pav. Perspektyviné Utenos miesto transporto schema 2030 m.
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

18. JUDUMO VARIANTAI IR JU POVEIKIO VERTINIMAS

18.1. POVEIKIO VERTINIMAS IKI 2020 M.
Kadangi darny judumg skatinan¢iy priemoniy diegimas numatytas 2018-2020 m., o jy poveikis
susisiekimo biidy pasirinkimui priklauso nuo gyventojy jprociy kitimo. Tod¢l darny judumg skatinanciy

priemoniy poveikis 2020 m. nevertintas, nes jprociy kitimui biitinas ilgesnis laiko tarpas.

18.2. TRANSPORTO SRAUTU POKYCIU VERTINIMAS IKI 2030 M.

NEDAROME scenarijus

Esant Siam scenarijui gyventojy susisiekimo biidai iSliks tokie patys: 62,0% kelioniy atliekama
individualiais automobiliais (didelé tikimybé Siam skaiCiui didéti geréjant ekonominei Salies situacijai),
25,5% - pésciomis, 11,2% - vieSuoju transportu ir tik 1,3% — dviraciais. Dél Siy priezasCiy nekis
transporto srauty pasiskirstymas iki 2030 m., o eismo intensyvumo kitimas atitiks esamas tendencijas.
Kils daugiau jud¢jimo problemy visiems eismo dalyviams, miesto centrin¢je dalyje bus maziau patrauklu
gyventi dé¢l padidéjusios aplinkos ir triuk§mo tarSos. 2017-2030 m. laikotarpio eismo intensyvumo kitimo
tendencijos:

*  Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas vidutiniskai augs +0,8% per metus;

* Krovininio transporto — didés +1,5% per metus;

*  VieSojo transporto tinklas ir jo intensyvumas nekis.

Modeliuojant transporto srauty pasiskirstymg nagrin¢jamoje Utenos miesto ir priemiescio
teritorijoje nustatytas eismo intensyvumas, jo sudétis, vidutinis greitis ir jy kitimas paroje. Vidutinis

metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) pateiktas 18.2.1 pav.
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DAROME scenarijus

Idiegtos darny judumg skatinancios priemonés bei nuolatiné pésciyjy ir dviraciy susiekimo

infrastrukttiros plétra jtakos gyventojy susisiekimo jpro¢iy kitima. Prognozuojama, kad dél $iy priemoniy

poveikiy 2030 m. gyventojy susisiekimo budai pasiskirstys: individualiais automobiliais — 45%,

pésc¢iomis — 30%, dvirafiais — 10%, vieSuoju transportu — 15%. D¢l Siy priezasCiy sumodeliuotos

transporto srauty kitimo tendencijos 2030 m. yra tokios:

* Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas vidutini§kai mazés -5,0% per metus;

* Krovininio transporto — periferinéje miesto dalyje augs +1,5% per metus, mieste +0,4% per

metus;
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Tankinamas vieSojo transporto tinklas ir didinamas eismo intensyvumas.

Modeliuojant transporto srauty pasiskirstyma nagriné¢jamoje Utenos miesto ir priemiescio

teritorijoje nustatytas eismo intensyvumas, jo sudétis, vidutinis greitis ir jy kitimas paroje. Vidutinis

metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) pateiktas 18.2.2 pav.
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18.2.2 pav. Transporto srauty pasiskirstymas (VMPEI) 2030 m. DAROME scenarijus

Pagrindiniai rodikliai, nuo kuriy priklauso transporto srauty poveikis aplinkai ir susisiekimo
infrastrukttirai yra transporto srauto rida, todé¢l analizuojant situacijos kitimg atlikta S§iy rodikliy

palyginamoji esamos situacijos bei sumodeliuoty NEDAROME ir DAROME scenarijy 2030 m. analizé

(3.2.1 lentele).
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

18.2.1 lentelé Transporto srauto rida Utenos miesto ir priemiescio tinkle

Rida visame tinkle,

Rida vidinése miesto

Pokytis mieste 2016-

min. km per metus gatvése, min. km per 2030 m.
metus
Visas transporto srautas
2016 m. 83,3 39,2
2030 m. NEDAROME 93,7 43,8 +11,7%
2030 m. DAROME 61,9 20,0 -48,9%
Lengvyjy automobiliy transporto srautas

2016 m. 73,1 36,9
2030 m. NEDAROME 81,2 41,0 +11,1
2030 m. DAROME 51,7 17,7 -52,0%

18.3. VIESUOJU TRANSPORTU PERVEZAMU KELEIVIU SRAUTU POKYCIU VERTINIMAS
IKI 2030 M.

Atlikus keleiviy srauty modeliavima nustatyta, kad NEDAROME scenarijaus atveju, kuomet

nebity kei¢iami vieSojo transporto marsSrutai ir tvarkarasciai, vieSuoju transportu pervezamas keleiviy

srautas lyginant su esama situacija mazety, dél gyventojy skai¢iaus mazéjimo (18.3.1 pav.).
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18.3.1 pav. VieSuoju transportu pervezamy keleiviy srautai 2030 m. NEDAROME scenarijus

Kompleksinis vieSojo transporto skatinimas (DAROME scenarijus), kuris apimty vieSojo
transporto parko atnaujinimg, vieSojo transporto tinklo ir marSruty skaiciaus tankinimag bei pésCiyjy
susisiekimo infrastruktiiros tobulinimg, leisty Zenkliai padidinti vieSojo transporto patrauklumag
mazaaukstes statybos gyvenamosiose teritorijose (18.3.2 pav.).

Laida

Lapas | Lapy
204

0271
186
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18.3.2 pav. VieSuoju transportu pervezamy keleiviy srautai 2030 m. DAROME scenarijus

18.4. TRANSPORTO POVEIKIO APLINKAI VERTINIMAS IKI 2030 M.

Esamos situacijos vertinimas atliktas remiantis ,,Utenos rajono savivaldybés aplinkos
monitoringos ataskaita uz 2016 metus“. Utenos rajono savivaldybés aplinkos ore pasyviy sorbenty biidu
buvo tirti tokie parametrai: sieros dioksidas (SO2), azoto dioksidas (NO?2), ir lakieji organiniai junginiai
(LOJ) (benzenas, toluenas, etilbenzenas, (para—; meta—; orto—) ksilenas), siekiant fiksuoti tarSg
intensyviausio eismo gatvése. Anglies monoksido (CO) ir kietyjy daleliy (KD10) koncentracijy

matavimams naudoti automatiniai oro tarSos analizatoriai, instaliuoti i mobiligjg laboratorija. Oro
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

monitoringo vietos Utenos mieste pateiktos 18.4.1 pav.

18.4.1 pav. Oro monitoringo vietos Utenos mieste: 1. Utenos Adolfo Sapokos gimnazijos kiemas; 2.
J. Basanaviciaus ir Ausros gatviy sankirta; 3. AZuolijos gyvenamyjy namy kvartalas [Utenos rajono
savivaldybés aplinkos monitoringos ataskaita uz 2016 metus]

Atliekant oro terSaly koncentracijy tyrimus ir vertinant aplinkos oro kokybe, buvo laikomasi

reikalavimy, patvirtinty Siuose teisés aktuose:

Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2001 m. gruodzio 12 d. jsakymas Nr. 596 "Dél aplinkos

oro kokybés vertinimo" (Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2010 m. balandzio 6 d. jsakymo Nr. D1-

279 redakcija);

Lietuvos Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro

isakymas Nr. D1 — 329/V-469 , D¢l Lietuvos Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

sveikatos apsaugos ministro 2000 m. spalio 30 d. jsakymo Nr. 471 — 582 , D¢l terSaly, kuriy kiekis
aplinkos ore vertinamas pagal Europos Sajungos kriterijus, saraso patvirtinimo ir ribiniy aplinkos oro
uzterStumo ver¢iy nustatymo* pakeitimo;

Lietuvos Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro
2001 m. gruodzio 11 d. jsakymas Nr. 591/640 ,,D¢l Aplinkos oro uzterStumo normy nustatymo* (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2010 m. liepos 7 d.
isakymo Nr. D1 — 585/V — 611 redakcija).

Ribinés tiriamy oro tarSos rodikliy reikSmés:

e KDjy—50 ug/m3;

e CO-10mg m’

e NO,-200 pg/m’;

e SO,—350 pg/m’;

e Benzenas — 5 pg/m’.

2016 m. II ketvirt] tarSos tyrimy vietose buvo uzfiksuota panaSaus lygio tarSa. DidZiausias
anglies monoksido 8 val. vidurkis buvo uZzfiksuotas J. Basanaviciaus ir Ausros gatviy sankirtoje (1,52
mg/m3). DidZiausia tar$a kietosiomis dalelémis — $alia Utenos Adolfo Sapokos gimnazijos (45,51 pug/m3).
DidZiausia azoto oksidy koncentracija buvo uzfiksuota J. Basanaviciaus ir AuSros gatviy sankirtoje (39,72
ng/m3). Sieros oksidy koncentracijos visuose taSkuose buvo mazesnés nei 2,17 pg/m3. Didziausias
benzeno kiekis aplinkos ore (0,61ug/m3) uzfiksuotas J. Basanaviciaus ir AuSros gatviy sankirtoje.

2016 m. IITI ketvirt] didZiausias anglies monoksido 8 val. vidurkis (0,46 mg/m3), didziausia tarSa
kietosiomis dalelémis (32,2 pg/m3) ir didziausia azoto oksidy koncentracija (33,03 pg/m3) buvo
uzfiksuota J. Basanavi€iaus ir AuSros gatviy sankirtoje. Sieros oksidy koncentracijos visuose taSkuose
buvo po 1,52 pg/m3. DidZiausias benzeno kiekis aplinkos ore (0,8 pg/m3) uzfiksuotas J. Basanaviciaus ir
Ausros gatviy sankirtoje.

2016 m. IV ketvirt] didziausias anglies monoksido 8 val. vidurkis (2,15 mg/m3) didziausias Salia
Utenos Adolfo Sapokos gimnazijos. DidZiausia tar$a kietosiomis dalelémis (17,12 pg/m3) ir didziausia
azoto oksidy koncentracija (24,16 ug/m3) buvo uzfiksuota J. Basanaviciaus ir Ausros gatviy sankirtoje.
Didziausios sieros oksidy koncentracijos (2,15 pg/m3) uzfiksuotos Salia Utenos Adolfo Sapokos
gimnazijos ir J. Basanaviciaus ir Ausros gatviy sankirtoje. DidZiausia benzeno koncentracija aplinkos ore
(4,28 pg/m3) uzfiksuota AZuolijos gyvenamyjy namy kvartale.

Kadangi 2016 m. vykdyty oro tarSos tyrimy rezultatai, kurie vykdyti greta didziausio
intensyvumo gatviy (2 postas greta vienos labiausiai apkrautos sankryzos (3.8 pav.)) parodé, kad

nustatyti rodikliai Utenos mieste nevirsija leistiny ribiniy verciy, todél ir transporto generuojama
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oro tarS$a nevirSija nustatyty ribiniy oro tarsos verciu.

Remiantis esamu ir prognozuojamu transporto srauty pasiskirstymu nagrin¢jamame susisiekimo
tinkle sudaryta transporto srauty kitimo paroje duomeny bazé. Sios analizés dalies tikslas — jvertinti
esamy transporto srauty oro terSaly emisijas ir triukSmo lygius Utenos miesto ir priemiescio teritorijoje.

Oro tarSos modelis skirtas vertinti esamg oro tarSos situacijg ir prognozuoti oro tarSos pokycius
pagal skirtingus transporto srauty pasiskirstymo scenarijus. Zemiau yra pateiktos bendrosios modelio
veikimo prielaidos bei salygos.

Transporto srauty emisijy vertinimas yra atliktas taikant oro terSaly emisijy apskaiciavimo
empirinj modelj, atsizvelgiant j transporto srauty vidutinj greitj bei gatviy tinklo atkarpy ilgj. Modelyje
pagrindiniai terSaly emisijos rodikliai buvo nustatyti Fizikos instituto parengta keliy transporto emisijos
faktoriy skaiciuokle [ISmetamy j atmosferg terSaly tyrimai, jvertinimas ir prognozé, Fizikos institutas,
2010 m.]. Sudarant model;j Sia skaic¢iuokle buvo nustatyti emisijos dydziai atskirai kiekvienos transporto
rusies pagal transporto kategorijas bei ekologinj variklio emisijy standarta, kas 5 km per valandg, nuo 10
iki 90 km/val. greiCiy intervale. Kitos emisijy imties reikSmés buvo nustatytos interpoliacijos metodu.

Transporto srauty keliamos oro tarS§os prognozavimas yra susijes su transporto srauty pokyciy
prognozémis ir priklauso nuo transporto srauty sudéties pokyciy. Oro tarSos apim¢iy skirtumas tam tikro
laikotarpio pradZioje bei pabaigoje tiesiogiai priklauso nuo transporto srauto grei¢iy, ji sudaranciy
transporto priemoniy tipo bei transporto priemoniy varikliy technologijos (ekologinio standarto).
Vertinant 2004-2015 m. laikotarp; matyti, kaip sglyginai greitai kinta keliy transporto priemoniy varikliy
ekologiniai standartai keliy transporto priemoniy amziaus grupése, ypac grupése iki 10 mety. Taip pat
matyti, kaip Sie standarty pokyc¢iai savaime lemia transporto priemoniy keliamos oro tarSos mazéjima.
Sios tendencijos buvo jvertintos transporto srauty keliamos oro tar$os prognozavimo modelyje.

Modeliuojant transporto priemoniy srauty emisijas bei jy ekonominius kastus svarbus parametras
yra transporto priemoniy pasiskirstymas pagal amziy bendrame transporto sraute. Transporto srauty
keliamos oro tar§os prognozavimo modelyje Sis pasiskirstymas yra nustatytas pagal bendra statistinj
atskiry transporto riiSiy priemoniy pasiskirstyma pagal transporto priemoniy amziy. Jvertinus 2005-2015
m. statistinius duomenis apie transporto priemoniy skaiCiaus pasiskirstyma pagal amziy (pagal Lietuvos
statistikos departamento ir Eurostat duomeny bazése pateiktus duomenis)bei Sio pasiskirstymo statistinius
poky¢ius buvo sudarytos prognozés 2020 m. ir 2030 m., kurios buvo panaudotos modelyje.

Transporto priemoniy iSskiriamos oro terSaly emisijos priklauso nuo naudojamos kuro risies, nes
pvz. automobiliai su benzininiais varikliais, skirtingai nei automobiliai su dyzeliniais varikliais, neiSmeta |
aplinkg pavojingy kietyjy daleliy (suodziy). Modeliuojant transporto priemoniy srauty emisijas buvo

jvertintas transporto priemoniy pasiskirstymas pagal naudojama kuro riisj (pla¢iau 2.1 skyriuje).
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Transporto srauty generuojamy emisijy vertinimo rezultatai nagriné¢jamoje Utenos miesto ir

priemiescio pateikti 18.4.1 lentel¢je.

18.4.1 lentelé Transporto srauto generuojamos emisijos per metus Utenos miesto ir priemiescio tinkle

Visas nagrinéjamas tinklas, t per metus Vidinés miesto gatvés, t per metus
2016 m. 2030 m. 2030 m. 2016 m. 2030 m. 2030 m.
NEDAROME | DAROME NEDAROME | DAROME

CO 66,455 47,841 26,854 57,776 41,035 21,424
NOx 53,345 20,88 13,309 40,33 16,491 9,652
LOJ 10,739 9,775 6,511 8,252 7,381 4,714
Sox 21,039 25,151 17,392 15,557 18,421 11,845
PM 3,543 2,136 1,237 2,852 1,799 0,949

Esamos situacijos vertinimas atliktas remiantis ,,Utenos rajono savivaldybés aplinkos
monitoringos ataskaita uz 2016 metus™. TriukSmo monitoringo tikslas — gauti sistemingas zinias apie
triukSmo lygio kaita Utenos rajone, jvertinti jy kaitos tendencijg ir teikti siilymus dél jy lygio
sumazinimo. Pagrindiniai uzdaviniai: jvertinti triuk§mo lygj gyventojams jautriose vietose: vaiky ugdymo
ir sveikatos prieziliros jstaigy teritorijose, tyliosiose vieSosiose ir gamtos zonose; nustatyti labiausiai
problemines vietas.

Akustiniai triuk§mo matavimai kiekvieno matavimo vietoje atlikti 2 kartus per metus (pavasario
— vasaros ir rudens sezony metu) dienos, vakaro ir nakties metu. Matuojamas ekvivalentinis ir

maksimalus triukSmo lygis. TriukSmo monitoringo viety lokalizacijos Utenos mieste pateikiamos

18.4.2 pav.
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18.4.2 pav. Triuk§mo monitoringo vietos Utenos mieste [Utenos rajono savivaldybés aplinkos
monitoringos ataskaita uz 2016 metus]

Aplinkos triukSmo ribiniai dydZiai pateikti Lietuvos higienos normoje HN 33:2011 ,, TriukSmo

ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” 1 lentelés 3

punkte (18.4.2 lentelé).

18.4.2 lentelé¢ Didziausi leidziami triukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties

pastatuose bei jy aplinkoje

Objekto pavadinimas

Paros laikas,

Ekvivalentinis garso slégio

Maksimalus garso slégio

val. lygis (Laeqr), dBA lygis (Larmax), dBA

Gyvenamuyjy pastaty ir 6-18 65 70
visuomenings paskirties

pastaty aplinkoje, 18-22 60 65
veikiamoje transporto

sukeliamo triukSmo 22-6 33 60
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Ekvivalentinis garso slégio lygis matavimo vietose dienos metu kito nuo 40 iki 62 dBA, ribinio

dydzio (65 dBA) virsijimai neuzfiksuoti. Ekvivalentinis triuk§mo lygis vakaro metu kito nuo 39 iki 61

dBA, ribinio dydzio (65 dBA) virsijimai neuZzfiksuoti. Ekvivalentinis triuk§mo lygis nakties metu kito nuo

40 iki 54 dBA, ribinio dydzio (55 dBA) virSijimas nenustatytas.

Maksimalaus garso lygio ribinio dydzio (70 dBA) virSijimas, buvo nustatytas vienoje matavimo
vietoje (matavimo vieta Nr. 2) — $alia Utenos Rapolo Saltenio progimnazijos 78 dBA (18.4.3 pav.).
Maksimalus triuk§mo lygis vakaro metu matavimo vietose kito nuo 47 iki 74 dBA (18.4.4 pav.). Ribinio
dydzio (65 dBA) virijimas uZfiksuotas (matavimo vieta Nr. 2) 3alia Utenos Rapolo Saltenio
progimnazijos ir Utenos Kristaus Zengimo j Dangy baznygios tyliosios vie$osios zonos ir Senyjy civiliniy
Utenos miesto kapiniy tyliosios vieSosios zonos sandiiroje (matavimo vieta Nr. 5). Maksimalus triuk§mo
lygis nakties metu kito nuo 39 iki 65 dBA (18.4.5 pav.). Ribinio dydzio (60 dBA) virSijimas nustatytas
(matavimo vieta Nr. 2) alia Utenos Rapolo Saltenio progimnazijos ir Utenos Kristaus Zengimo j Dangy
baznycios tyliosios vieSosios zonos ir Senyjy civiliniy Utenos miesto kapiniy tyliosios vieSosios zonos

sandiiroje (matavimo vieta Nr. 5)
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18.4.3 pav. Maksimalus garso lygis matavimo vietose dienos metu (6—18val.), ribinis dydis 70 dBA
[Utenos rajono savivaldybés aplinkos monitoringos ataskaita uz 2016 metus]
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18.4.4 pav. Maksimalus garso lygis matavimo vietose vakaro metu (18—22val.), ribinis dydis 65 dBA
[Utenos rajono savivaldybeés aplinkos monitoringos ataskaita uz 2016 metus]
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18.4.5 pav. Maksimalus garso lygis matavimo vietose nakties metu (22—6 val.), ribinis dydis 60 dBA
[Utenos rajono savivaldybés aplinkos monitoringos ataskaita uz 2016 metus]

IS pateikty 2016 m. vykdyty garso lygio tyrimy rezultaty matyti, kad visuose 7 matavimo vietose,

tame tarpe ir Salia Utenos Rapolo Saltenio progimnazijos, eancios greta vienos J. BasanaviCiaus g.
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(matavimo vieta Nr. 2), ekvivalentinio garso slégio lygio virSijimai neuZfiksuoti. Maksimalus
triukSmo lygio virsijimas nustatytas greta didelio apkrovimo J. Basanaviciaus g. (matavimo vieta Nr. 2)
bei mazo apkrovimo Paupio g. (matavimo vieta Nr. 5). 2016 m. vykdyty garso lygio tyrimais nustatytas
bendras triuk§Smo lygis, t.y. tyrimai nevykdyti kompleksiskai su transporto srauty judéjimo parametry
analize. Maksimalaus triukSmo lygio virSijimus gal¢jo lemti pravaziuojanciy gelbé&jimo tarnyby,
chuliganiskai vairuojamy (vaziuojanciy didesniu nei leistinas greitis), techniskai netvarkingy transporto
priemoniy eksploatavimas ar kiti (su transportu nesusij¢) triuk§mo Saltiniai.

Transporto srauto generuojamas triukSmo lygis apskaiciuotas jvertinant transporto srauto eismo
intensyvuma, jo sudétj ir greitj bei Siy parametry kitimg paroje. Transporto priemoniy judéjimo keliamas
triukSmas jvertintas kaip gatvés/kelio linijinis triuk§mo Saltinis, kuriuo juda tipinj triukSma
generuojancios transporto priemonés [Europos Sajungos patvirtintas metodikas keliy transportui —
NMPB-Routes-96, Europos Parlamento ir Tarybos Aplinkos direktyva 2002/49/EB d¢l aplinkos triukSmo
jvertinimo ir valdymo].

Apskaiciuoti transporto srauto generuojami ekvivalentinis ir maksimalus garso slégio lygiai
[Europos Sajungos patvirtintas metodikas keliy transportui — NMPB-Routes-96, Europos Parlamento ir
Tarybos Aplinkos direktyva 2002/49/EB d¢l aplinkos triuk§mo jvertinimo ir valdymo]. Gauti triuk§Smo
lygio skaiCiavimo rezultatai jvertinti vadovaujantis HN 33:2011 , TriukSmo ribiniai dydziai
gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” reikalavimais bei nustatytais
ribiniais ekvivalentinio garso slégio dydziais.

IS ekvivalentinio dienos garso slégio lygio pasiskirstymo nagrin¢jamoje Utenos miesto ir
priemiescio teritorijoje matyti (18.4.6 pav.), kad urbanizuotose teritorijose piko valandos (17-18 val.)
triukSmo lygis nevirSija 55 dBA (nakties ekvivalentinio triukSmo lygio ribinis dydis). Didziausias
triukSmo lygis nustatytas pietrytiniame Utenos aplinkkelyje (55,2 dBA riba), kur Zenkliai didesnis eismo
intensyvumas, sunkiojo transporto dalis ir didesnis vidutinis greitis, lyginant su urbanizuotomis

teritorijomis.
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18.4.6 pav. Esamas piko metu transporto srauto generuojamas ekvivalentinis triuk§Smo lygis, dBA

Nemeiksciai

Kadangi dienos metu ekvivalentinis triuk§mo lygis urbanizuotoje teritorijoje yra Zemesnis

uZ nakties norma, o nakties eismo intensyvumas sudaro apie 10% dienos eismo intensyvumo, todél

nakties triukSmo lygiai pla¢iau nenagrinéti.

Remiantis prognozuojamu transporto srauty pasiskirstymu 2030 m. NEDAROME ir DAROME

scenarijai (18.2 skyrius) atliktas triukSmo modeliavimas, kurio metu nustatyta, kad Utenos mieste

lyginant su esama situacija triukSmo lygiai:

* Piko valandos padidéty +0,8 dBA — NEDAROME scenarijus, vidutiniskai sumazéty -0,60

dBA — DAROME scenarijus (18.4.7-18.4.8 pav.);

»  Ekvivalentinis dienos ir vakaro vidutiniskai padidéty +0,4 dBA — NEDAROME scenarijus,

vidutiniSkai sumazéty -1,10 dBA — DAROME scenarijus;
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Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

Ekvivalentinis nakties vidutiniSskai padidéty +0,70 dBA — NEDAROME scenarijus,
vidutiniskai sumazety -1,20 dBA — DAROME scenarijus.
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18.4.7 pav. 2030 m. piko metu transporto srauto generuojamas ekvivalentinis triukSmo lygis, dBA
(NEDAROME scenarijus)
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18.4.8 pav. 2030 m. piko metu transporto srauto generuojamas ekvivalentinis triukSmo lygis, dBA
(DAROME scenarijus)
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19. JUDUMO VARIANTU IKI 2030 M. EKONOMINIAI SKAICIAVIMALI
TAIKANT SANAUDU IR NAUDOS ANALIZE
19.1. EKONOMINIU SKAICIAVIMU PRIELAIDOS IR POVEIKIO KOMPONENTALI

Ekonominiai skai¢iavimai atlikti taikant sgnaudy ir naudos analiz¢ remiantis:

* ,Automobiliy keliy investicijy vadove™ pateikta metodika, kuri yra patvirtinta Lietuvos

automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos;

* V3] Centrinés projekty valdymo agentiiros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d. jsakymu Nr.

2014/8-337 patvirtinta ,,Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavima i§ Europos
Sajungos struktiirinés paramos ir/ar valstybés biudzeto &Sy, rengimo metodika*;

* ES leidinio ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects® (,,Investiciniy projekty

sanaudy ir naudos analizés gairés) rekomendacijas.

Ekonominis vertinimas pagristas sgnaudy ir naudos analizés metodu, kuomet lyginami
nagrin¢jamos Utenos miesto ir priemies€io teritorijos susisiekimo sistemos raidos variantai:
NEDAROME scenarijus ir DAROME scenarijus. Atliekant §ig analize skaiciuojami miesto susisiekimo
sistemos generuojamos bendrosios sgnaudos ir atlickamas jy palyginimas, o planuojamy jdiegti priemoniy
igyvendinimo ekonominis poveikis skai¢iuojamas kaip $iy sgnaudy skirtumas. Vertinamas susisiekimo
sanaudas sudaro:

*  Transporto priemoniy eksploatacinés sanaudos analizuojamame susisiekimo infrastruktiiros

tinkle;

«  Zmoniy ir prekiy kelionés laiko sanaudos;

» Transporto keliamos aplinkos tarSos sanaudos;

*  Eismo jvykiuose dél suzalojimy ir Ziiiy patiriamos sgnaudos.

Investicijy 1 susisiekimo infrastruktiiros plétra vertinamos 30 mety projekto gyvavimo
laikotarpiui (jskaitant ir priemoniy jgyvendinimui reikalingg laika). Kadangi Siame projekte nagrinéjamas
2016-2030 m. laikotarpis (14 mety), kuris yra trumpesnis nei didzZiosios priemoniy dalies gyvavimo
laikotarpis. Todél atliekant sgnaudy ir naudos analize investicijy, prieziiiros ir remonto iSlaidos
nevertintos, o siilomy priemoniy nauda jvertinta skirtingy varianty bendryjy sagnaudy palyginimo metodu.

Atsizvelgiant j V§] Centrinés projekty valdymo agenttros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d.
jsakymu Nr. 2014/8-337 patvirtintos ,,Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavima i§ Europos
Sajungos struktirinés paramos ir/ar valstybés biudzeto 1éSy, rengimo metodikos* rekomendacijas KNA
taikoma 5,0% diskonto norma.

Transporto priemoniy eksploatacinés sanaudos analizuojamame susisiekimo infrastrukttiros

Lapas | Lapy Laida

0271 199 204 O




Utenos miesto teritorijos darnaus judumo planas.

tinkle apskaiCiuotos remiantis 2 skyriuje pateiktais transporto srauty modeliavimo rezultatais ir
eksploataciniais jkainiais, kurie nustatyti remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy,
finansuojamy Europos Sgjungos struktiiriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudzeto 1éSomis, socialinj-
ekonominj poveikj, suktirimas. Galutiné ataskaita“. Vidutinés 1 lengvojo automobilio eksploatacinés
sanaudos, tenkandios 1 km kelio, sudaro 0,17 Eur, sunkiojo transporto — 0,54 Eur. Sie jkainiai yra
pastovis ir laike nekinta.
Kelionés laiko sanaudy santaupos Siame darbe apskaiciuotos kaip viso prognozuojamo
automobiliy srauto analizuojamame susisiekimo tinkle (NEDAROME scenarijus) laiko sgnaudy ir viso
prognozuojamo automobiliy srauto prognozuojamiems judumo variantams (DAROME scenarijus)
patiriamy laiko sgnaudy skirtumai. Zmoniy ir kroviniy laiko sgnaudos apskailiuotos jvertinant
prognozuojamus transporto srautus ir greifius, taip pat galimus kitus pasikeitimus tinkle — transporto
marsrutus ir eismo ribojimus. Taikyta laiko verté nustatyta remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto
jvertinti investicijy, finansuojamy Europos Sajungos struktiiriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudzeto
1éSomis, socialinj-ekonominj poveikj, suktirimas. Galutiné ataskaita“ pateiktais laiko jkainiais:
*  Vidutiné 1 darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté¢ 2016 m. — 9,22 Eur / val., 2020 m.
—10,37 Eur / val., 2030 m. — 14,93 Eur / val.;

*  Vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio laiko vert¢ 2016 m. — 3,69 Eur / val., 2020
m. — 4,14 Eur / val., 2030 m. — 5,96 Eur / val.;

*  Vidutin¢ 1 tonos svorio gabenamo krovinio laiko verté¢ 2016 m. — 3,92 Eur / val., 2020 m. —
4,41 Eur / val., 2030 m. — 6,35 Eur / val.

Transporto keliamos aplinkos tarSos sanaudos vertinamos deél:

* Tiesioginio poveikio Zmogui ir jo sveikatai;

* Poveikio Zzmogaus aplinkos kokybei, kuris gali daryti jtakg Zemés ir nekilnojamo turto

vertei;

* Poveikio gyvajai ir negyvajai gamtai.

Oro tarSos ekonominiai kastai modelyje buvo jvertinti sumines emisijas padauginus i§ tarSos
ikainiy. Baziniais jkainiais buvo priimti 2015 m. kainy lygiu nustatyti tarSos jkainiai [Automobiliy keliy
investicijy vadovas]:

CO -30Eur/t;

NOx —3123 Eur / t;

VOC - 505 Eur / t;

SOx —2163 Eur/ t;

PM - 192159 Eur / t.
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2016 m. situacijai bei 2020 m. ir 2030 m. prognozése baziniams jkainiams buvo taikomi
konversijos koeficientai, nustatyti pagal CPVA metodologijoje ,,Konversijos koeficienty bei socialinés —
ekonominés naudos (Zalos) komponenty jverCiy reikSmés* nustatytus oro tarSos jverciy vidutinius
pokycius. 2016 m. jkainiams buvo taikomas koeficientas — 1,0105378, 2020 m. jkainiams buvo taikomas
koeficientas 1,274262, 0 2030 m. — koeficientas 1,731666.
Eismo jvykiai atneSa didel¢ zalg visuomenei, tod¢l avaringumas turi poveikj ir krasto
ekonomikai. Eismo jvykiuose dél suzalojimy ir Zii¢iy patiriamos sgnaudos nustatytos remiantis SNA
vadovo (2016) rekomendacijomis:
*  Eismo jvykio su Zuvusiuoju eismo dalyviu vert¢ 2016 m. — 422975 Eur, 2020 m. — 492880
Eur, 2030 m. — 709691 Eur;

* Eismo jvykio su sunkiu suzalojimu verté 2016 m. — 60554 Eur, 2020 m. — 70561 Eur, 2030
m. — 101600 Eur;

*  Eismo jvykio su lengvu suzalojimu verte 2016 m. — 4070 Eur, 2020 m. — 4743 Eur, 2030 m.
— 6830 Eur.

Prognozuojant avaringumo pokyt] remtasi analizuojamo susisiekimo tinklo eismo saugumo
analize (projekto 1 dalis, Esamos situacijos analiz¢), o pokytis vertintas atsizvelgiant | diegiamas

priemones ir jy poveikj eismo saugai [Automobiliy keliy investicijy vadovas].

19.2. VARIANTU IKI 2030 M. EKONOMINIU RODIKLIU PALYGINIMAS

Veiksmy plane iki 2020 m. (17.1 skyrius) pateiktos darnaus judumo skatinimo priemongs, taciau
Ju poveikis susisiekimo biidy pasirinkimui priklauso nuo gyventojy jprociy kitimo, todél darny juduma
skatinanciy priemoniy poveikis negali biiti greitai pasiektas. Siekiant uztikrinti darnaus judumo skatinimag
bitina diegti darny juduma skatinan¢ias priemones ir 2020-2030 m. laikotarpyje (17.2 skyrius).

Pagrindinis rodiklis, nuo kurio priklauso transporto srauty poveikis aplinkai ir susisiekimo
infrastruktiirai yra transporto srauto rida. Pateikta palyginamoji analizé parodé, kad transporto srauty
suminé rida nediegiant darnaus transporto skatinimo priemoniy 2030 m., lyginant su 2016 m. i1Saugs 12%
(19.2.1 pav.), o lengvyjy automobiliy — 11% (19.2.2 pav.) (NEDAROME scenarijus). Darny juduma
skatinanciy priemoniy diegimas (DAROME scenarijus) leisty sumazinti suming rida atitinkamai 49%
(19.2.1 pav.), o lengvyjy automobiliy — 52% (19.2.2 pav.), lyginant su 2016 m. Scenarijy analizé parodeé,
kad aktyviai diegiant darny judumag skatinancias priemones ,,Baltojoje knygoje* iSkeltas tikslas ,,iki 2030

m. dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimg miestuose* buity pasiektas.
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19.2.1 pav. Prognozuojamas transporto srauto ridos kitimas Utenos mieste 2016-2030 m.
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19.2.2 pav. Prognozuojamas lengvyjy automobiliy ridos kitimas Utenos mieste 2016-2030 m.

19.3. SANAUDU NAUDOS [VERTINIMAS IKI 2030 M.

Ekonoming nauda lemia laiko sgnaudos, transporto priemoniy eksploatacinés sanaudos, tarSos

sgnaudos ir eismo jvykiuose patiriami nuostoliai. Visas Sias sgnaudas lemia susisiekimo poreikiy ir jy

relizavimo biudy kitimas, bei rodikliy ver¢iy kitimas (19.1 skyrius). Atlikus atitinkamy scenarijy

ekonominj vertinima nustatytos bendros susisiekimo sgnaudos (19.3.1 pav.), kurios padidéty +5,0 min.

Eur arba 17% (NEDAROME scenarijus), o diegiant darny juduma skatinancias priemones sumazéty -9,7

min. Eur arba 33% (DAROME scenarijus).
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Sanaudos, min. Eur
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19.3.1 pav. Prognozuojamas susisiekimo sagnaudy kitimas 2016-2030 m.

Atlikus susisiekimo sistemos generuojamy bendryjy sanaudy nagrin¢gjamame Utenos miesto ir

priemiesc¢io teritorijos susisiekimo tinkle ir planuojamy idiegti priemoniy jgyvendinimo ekonominj

poveikj (skai¢iuojamas kaip $iy sgnaudy skirtumas) nustatyta, kad darnaus judumo priemoniy

idiegimas generuoty 108,2 min. Eur. santaupy per 2020-2030 m. laikotarpi (DAROME scenarijus).

Utenos miesto ir priemiescio teritorijose generuojamy susisiekimo sistemos santaupy kitimas 2020-2030

m. laikotarpyje pateiktas 19.3.2 pav.

Santaupos per

metus, min. Eur 14,7
13,5
14 12,4~
11,4
12 1 == DAROME/NEDAROME 103
10 9.3
V
8 7,2
V
6 51
V
4 3,0
ZM
2 0,9
?/ M etai

2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

19.3.2 pav. Prognozuojamas susisiekimo santaupy (laikas, eksploatacija, avaringumas, tarSa) kitimas

nagrin¢jamame susisiekimo tinkle 2016-2030 m.
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