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1. BENDRIEJI DUOMENYS

PROJEKTO PAVADINIMAS — ,VALSTYBINES REIKSMES RAJONINIO KELIO NR. 4901
UTENA-SUDEIKIAI-ALAUSAI-DUSETOS IR KELIO NR. 4910 UTENA-PILVELIAI-UZPALIAI
SANKRYZOS KAPITALINIS REMONTAS (PAVIR§INIU (LIETAUS) NUOTEKU SALINIMO
TINKLAI)«

STATYTOJAS - AB ,,Via Lietuva‘“;

UZSAKOVAS — Utenos rajono savivaldybés administracija;

STATINIU GRUPES - susisiekimo komunikacijos, inZineriniai tinklai;

STATYBOS RUSIS — kapitalinis remontas, nauja statyba;

STATINIO KATEGORIJA — nesudétingasis, neypatingasis, ypatingasis statiniai;

STATYBOS VIETA — Rajoninio kelio Nr. 4901 ir rajoninio kelio Nr. 4910 sankryza, Utenoje;

PROJEKTO PARENGIMO LAIKAS -2023 -2024 m.;

STATINIO PROJEKTO ETAPAS IR SUDETIS: Etapas — Projektiniai pasitilymai,

Sudétis - pagal STR 1.04.04:2017 ,,Statinio projektavimas, projekto ekspertize®;

Projektavimo tikslai:
Vadovaujantis galiojancdiais normatyviniais statybos techniniais dokumentais, projektavimo
uZduotimi parengti projekta, kurio tikslai:

— Kapitaliai remontuoti keliy Nr. 4901 ir Nr. 4910 sankryza;

— Irengti péscCiyjy takus;

— Irengti ir atnaujinti gatvés apSvietimo tinkus;

— rengti lietaus nuoteky tinklus.

Naujai projektuojami lietaus nuoteky tinklai patenka j dvejus zemés sklypus, apie kuriuos informacija
gauta 1§ Registry centro:

e Kelio Nr. 4901 Zzemés sklypas. Unikalus daikto numeris: 4400-5221-1526. Zemés sklypo
kadastro numeris: 8270/7001:151. Zemés sklypo naudojimo paskirtis: Kita. Zemés sklypo
naudojimo biidas: Susisiekimo ir inZineriniy tinkly koridoriy teritorijos. Sklypui priklausantis
statinys: Kelias — Rajoninis kelias Nr. 4901 Utena-Sudeikiai-Alausai-Dusetos Kelio ruozas:
1.680 — 2.288 km. Statinio unikalus daikto numeris: 4400-5298-1216. Statinio pagrindiné
naudojimo paskirtis: Keliy.

e Kelio Nr. 4910 zemés sklypas. Unikalus daikto numeris: 4400-4167-3183. Zemés sklypo
kadastro numeris: 8270/7001:86. Zemés sklypo naudojimo paskirtis: Kita. Zemés sklypo
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naudojimo biidas: Susisiekimo ir inzineriniy tinkly koridoriy teritorijos. Sklypui priklausantis
statinys: Kelias — Kelias Nr. 4910 Utena-Pilveliai-Uzpaliai. Statinio unikalus daikto numeris:
4400-3949-3515. Statinio pagrindiné naudojimo paskirtis: Keliy.
Projektiniai sprendiniai atitinka:
Privalomus projekto rengimo dokumentus, esminius statinio architektiiros reikalavimus. Taip pat,
normatyvinius statybos techninius, normatyvinius statinio saugos ir paskirties dokumenty reikalavimus.

Sprendiniai nepazeidzia valstybes, nejgaliyjy integracijos visuomengs ir treciyjy asmeny interesy.
2. PROJEKTO RENGIMO PAGRINDAS
2.1. Privalomieji projekto rengimo dokumentai

Projektavimo uzduotis;
Nuosavybés dokumentai;
Nekilnojamojo daikto kadastriniy matavimy byla;

Kiti dokumentai.

2.2. Pagrindiniai normatyviniai, kiti dokumentai ir duomenys, kuriais vadovaujantis

parengtas projektas:

- LR Statybos jstatymas (Zin., 1996; Nr. 32-788; 2017; Nr. 1-1240);

- Statybos techninis reglamentas STR 1.04.04:2017 ,,Statinio projektavimas, projekto ekspertize*,
patvirtintas LR aplinkos ministro 2016 m. lapkri¢io 7 d. jsakymu Nr. D1-738;

- Statybos techninis reglamentas STR 1.01.03:2017 ,,Statiniy klasifikavimas®, patvirtintas LR
aplinkos ministro 2016 m. spalio 27 d. jsakymu Nr. D1-713;

- Statybos techninis reglamentas STR 1.01.08:2002 ,,Statinio statybos riiSys®, patvirtintas LR
aplinkos ministro 2002 m. gruodzio 12 d. jsakymu Nr. 622;

- Statybos techninis reglamentas STR 1.05.01:2017 ,,Statybg leidZziantys dokumentai. Statybos
uzbaigimas. Statybos sustabdymas. SavavaliSkos statybos padariniy Salinimas. Statybos pagal
neteisétai iSduotg statyba leidZianti dokumenta padariniy Salinimas®, patvirtintas LR aplinkos
ministro 2016 m. gruodzio 12 d. jsakymu Nr. D1-878;

- Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai®, patvirtintas LR Aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr. D1-933;

- Keliy techninis reglamentas KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai®, patvirtintas LR aplinkos ministro
ir LR susisiekimo ministro 2008 m. sausio 9 d. jsakymu Nr. D1-11/3-3;
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Automobiliy keliy dangos konstrukcijos asfalto sluoksniy jrengimo taisyklés IT Asfaltas 24,
patvirtintos AB ,,Lietuvos automobiliy keliy direkcijos® generalinio direktoriaus 2024 m. vasario
14 d. jsakymu Nr. VE-30;

Automobiliy keliy asfalto miSiniy techniniy reikalavimy aprasas — TRA Asfaltas 24, patvirtintas AB
,Lietuvos automobiliy keliy direkcijos* generalinio direktoriaus 2024 m. vasario 14 d. jsakymu Nr.
VE-29;

Automobiliy keliy dangos konstrukcijos sluoksniy be risikliy jrengimo taisyklés IT SBR 19,
patvirtintos LR automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2019 m.
gruodzio 23 d. Nr. V-194;

Automobiliy keliy mineraliniy medziagy mis$iniy, naudojamy sluoksniams be riSikliy, techniniy
reikalavimy aprasas TRA SBR 19, patvirtintos LR automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos direktoriaus 2019 m. gruodzio 20 d. jsakymu Nr. V-191;

Automobiliy keliy mineraliniy medziagy techniniy reikalavimy aprasas TRA UZPILDAI 19,
patvirtintos LR automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2019 m.
birzelio 17 d. Nr. V-110;

Automobiliy keliy asfalto dangy prieziiirai skirty medziagy ir medziagy miSiniy techniniy
reikalavimy aprasas TRA APM 10, patvirtintos LR automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos direktoriaus 2010 m. birzelio 17 d. jsakymu Nr. V-150;

Automobiliy keliy zemés darby atlikimo ir Zemés sankasos jrengimo taisyklés IT ZS 17, patvirtintos
LR automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2017 m. balandZzio 3 d.
jsakymu Nr. V-111;

Keliy Zzenklinimo medZiagy naudojimo ir Zenklinimo jrengimo taisyklés JT ZM 12, patvirtintos LR
automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. lapkri¢io 16 d.
isakymu Nr. V-389;

Keliy zenklinimo medziagy techniniy reikalavimy aprasas TRA ZM 12, patvirtintos LR automobiliy
keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. lapkric¢io 16 d. jsakymu Nr. V-
390;

Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisyklés, patvirtintos LR susisiekimo ministro
2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-83;

Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisyklés, patvirtintos LR susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31

d. jsakymu Nr. 3-82;
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- Kelio zenkly atramy parinkimo, projektavimo ir jrengimo taisyklés PJT KZA 08, patvirtintos LR
automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2008 m. rugs¢jo 29 d.
jsakymu Nr. V-298;

- Automobiliy keliy vertikaliyjy kelio Zenkly jrengimo taisyklés JT VZ 14, patvirtintos 2014 m. kovo
7.d. Nr. V-81;

- Automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklés T DVAER 12, patvirtintos
LR automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. balandzio 16 d.
jsakymu Nr. V-87,

- LR Specialiyjy Zemés naudojimo sglygy jstatymas (Nr. XIII-2166);

- Automobiliy keliy standartizuoty dangy konstrukcijy projektavimo taisykles KPT SDK 19,
patvirtintos LR automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus jsakymu Nr.
V-16;

Pastaba: Nustojus galioti kazkuriam teisés aktui, vadovautis jj keicianciu teisés aktu

2.3. Pazintiniai duomenys (esama biiklé)

Rajoniniy keliy Nr. 4901 ir Nr. 4910 sankryzos kapitalinio remonto darbai bus vykdomi Utenos
miesto ribose, Siaurinéje miesto dalyje. Teritorija, kurioje vykdomi projektavimo darbai nepatenka j

kultiiros paveldo teritorijg ar  kitas saugomas teritorijas.
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Objekto vieta

Utena

Grybeliai

Siliné : Gediminas

Nemeik3ciai

Joneliskés

1 pav. Situacijos schema

Klovinia

Projektuojamo kelio Nr. 4901 trasa nuo 17,00 iki 18,00 km, o kelio Nr. 4910 nuo 0,00 iki 0,10 km.

Pagal nekilnojamojo turto registro duomeny bazes iSraSus abu keliai atitinka V kelio kategorija. Esama

vaziuojamosios dalies danga — asfaltas, plotis kelyje Nr. 4901 kinta nuo 5,90 iki 22,00 m, o kelyje Nr. 4910

kinta nuo 6,80 iki 10,00 m. Esamoje situacijoje eismas organizuojamas dvejomis eismo juostomis.

Sankryzos zonoje yra autobusy stotelé ,,Stadionas®, kurios matmenys neatitinka Siy dieny normatyvy.

Stotelés zonoje eismas vyksta chaotiSkai, daznas neleistinas lengvyjy automobiliy statymas.

Asfalto dangoje susiformavusios jvairiausiy tipy pazaidos tokios kaip iSilginiai, tinkliniai plySiai,

aligatoriaus odg primenantys plySiai, duobés, lopai.

Greta kelio Nr. 4901 jrengtas bendras pésciyjy ir dviraciy takas. Taciau takas pasiekes projektuojama

sankryZg nutruiksta, todél péstieji vaiksto vaziuojamosios dalies krastu. Taip pat triksta tako ir link ,,Utenio*

stadiono, todél lankytojai vaiksto kelkrasciu.
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Didzioji dalis sankryzos §iuo metu yra apSviesta, taciau Sviestuvai seni.
Kelyje néra esamy lietaus nuoteky tinkly, todél vanduo nuo kelio yra nuvedamas arba grioviais, arba

vandens nuvedimo sprendiniy i§ viso néra, todél vanduo kaupiasi pakelés plotuose.

Kelia kerta vandentiekio, buitiniy nuoteky, elektros, telekomunikacijy tinklai.

2 pav. Esama situacija
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3 pav. Esama situacija
2.4. Eismo jvykiy analizé

Rajoniniy keliy Nr. 4901 ir Nr. 4910 sankryZoje nuo 2017 iki 2022 mety jvyko 1 eismo jvykis.
Kadangi Lietuvos Policija duomeny apie pra¢jusius metus néra vieSai pateikusi, 2023 mety eismo jvykiy

duomenys néra pateikiami.
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2.5. Saugomos teritorijos ir kultiiros paveldo teritorijos, ju apsaugos zonos

Teritorija nepatenka | NATURA 2000 saugomy teritorijy sarasa.

Statybos darby zona nepatenka j Kulttros paveldo teritorijg ir jy apsaugos zong
3. TRANSPORTO EISMO ANALIZE IR MODELIAVIMAS

2023 mety rugséjo 12 dieng buvo atlikti eismo srauty skai¢iavimai. Buvo skai¢iuojamas transporto
eismas bei péséiyjy ir dviraciy judéjimas. Skai¢iavimai buvo atlikti rytinio piko (7:30 — 8:30) ir vakarinio

piko (16:30 — 17:30) metu. Skai¢iavimy rezultatai pateikiami 1 priede.

Kelio |Per. |Pab. Eismo |vmpei_su|{vmpei_le |lautom |lengv_sun_mi |krov_be_pr|krov_su_pr|krov_su_pusp |autob
numer |vieta |vieta intensy |nk ngv ob nbus iek iek riek us
is kely |kelyje [vumas

je ruoze
4901 1.7 |5.481 (2557 |99 2458 2283 |175 87 3 8 2
4910 |0 1.692 |369 26 343 311 31 15 2 7 2

Pagal atliktus skaiCiavimus buvo atlickamas eismo srauty modeliavimas ir jvertinti 4 galimi
sankryZos eismo organizavimo variantai:

e | variantas — suprojektuota triSalé sankryza pagal statybos reglamenty reikalavimus, taciau
iSlaikant pradinj eismo organizavima;

e Il variantas — suprojektuota mini ziediné sankryza;

e Il variantas — suprojektuota trisalé sankryza su iskiliomis saugumo salelémis;

e |V variantas — maza ziediné sankryza.

Eismo modeliavimas atliktas pasitelkus kompiutering programg SIDRA INTERSECTION 9.1, kurios
pagalba buvo nustatyti eismo kokybés rodikliai. | Sidra Intersection programos skai¢iavimo model;j jtraukti
nauji projektuojamy sankryzy sprendiniai.

SankryZos funkcionavimo kokybé bei pralaidumas buvo vertinamas naudojant du parametrus: eismo
kokybés rodiklj (angl. level of service,trump LOS) ir viduting gaistj (angl. Average Delay).

Eismo kokybes lygis zymimas raidémis A, B, D, E, E, F. LOS A parodo idealias eismo salygas, kai
eismo dalyviai neturi kontakto su kitais. Eismo kokybés rodiklis LOS F apibréZia Zemiausig eismo kokybeés
lygj ir tai reiskia, kad kuomet eismo intensyvumas yra maksimalus, susidaro prastovos, néra vaziavimo
patogumo. Geru aptarnavimo lygiu yra laikoma eismo kokybés rodikliai nuo LOS A iki LOS D. LOS D

laikomas ribiniu rodikliu.
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Vidutiné vieno automobilio gaistis - tai papildomas kelionés laikas, kurj patiria vairuotojas, kol jis
pravaziuoja sankryza. Gaistis yra skirtumas tarp "idealios" kelionés trukmés ir faktinio kelionés laiko.
Kadangi gaiSties apibrézimas priklauso nuo hipotetinio "idealaus kelionés laiko", sugaistas laikas ne visada

yra tiesiogiai iSmatuojamas lauke.

EISMO KOKYBES VERTINIMO REIKSMES

Vidutiné vieno automobilio gaiStis,
sekundémis (d)

Eismo salygos Eismo kokybés rodiklis LOS

EISMO KOKYBES RODIKLIAI KELIU NR. 4901 IR NR. 4910 SANKRYZOJE

EiEkRLE Vidutinis
Projektiniu sprendiniu variantai P Vidutinis aiSties laikas Patogumo lygis
J " sp Y pralaidumas, greitis, km/h | 8 s i LOS
aut./h

| variantas 3897 47,1 2,0

. Il variantas 2473 44,2 41
Rytinis pikas -

111 variantas 3897 471 2,0

1V variantas 2598 441 4.2

| variantas 3392 46,9 2,1

. Il variantas 2337 43,9 4,3
Vakarinis pikas -

111 variantas 3392 46,9 2,1

IV variantas 2438 43,8 43

Atlikus projektiniy sprendiniy varianty eismo modeliavima, nustatyta, kad valstybinés reik§mes
rajoniniy keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzos kokybiniai rodikliai yra puikis: vidutiné vienos transporto
priemongs prastova < 10 sekundziy, eismo kokybés lygis sankryzoje LOS A.

Kelio zenklais reguliuojamos sankryzos (variantai Nr.1 ir Nr.3) eismo kokybés rodikliai yra Siek tiek
geresni uz ziedinés sankryzos (variantai Nr.2 ir Nr.4).

Kadangi eismo saugumo poziiiriu ziedinés sankryzos yra saugesnés uz kelio Zenklais reguliuojamas
sankryZas, kapitaliniam remontui tikslinga biity pasirinkti sprendiniy variantg Nr.2 arba sprendiniy varianta

Nr.4.
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Detalesn¢ informacija apie eismo modeliavimg pateikta prieduose.

Kadangi I-111 ir 1I-IV variantai sankryzos tipy atzvilgiu yra panasis, projektuotojas priémé, kad
priesprojektiniuose pasitilymuose tolimesniam svarstymui bus pateikiami 2 sankryzos variantai.

I11 variantas lyginant su I yra kur kas saugesnis, kadangi pés¢iyjy judéjimas yra apsaugotas iskiliomis
saugos salelémis, kurios skatina sumazinti transporto priemonés greitj, draudzia automobiliams atlikti
lenkimo ar kitus pavojingus manevrus sankryzos ir peréjy zonose.

IV variantas lyginant su II taip pat yra saugesnis, kadangi greitai i§ uzmiescio atvaziuojancios
transporto priemonés esant IV sankryzos variantui privalés sulététi ir apvaziuoti ziedg taisyklingai, o tuo
tarpu esant II variantui vairuotojai galéty vaziuoti per centring uzvaziuojamg salele praktiskai
nestabdydami. Jgyvendinus IV varianta vairuotojai matyty, kad artéja link ziedinés sankryzos su iskilia
centrine salele, todél sumazinty greitj ir per pésciyjy peréjg pravaziuoty léciau. Taciau IV varianto ziediné
sankryZa yra kur kas didesné nei II varianto, tod¢l IV variante kair¢je puséje projektuojamas takas netelpa
1 kelio sklypa.

Kartu su Sio objekto Uzsakovu ir Statytoju buvo atliekamas prieSprojektiniy sprendiniy skirtingy
varianty vertinimas, po kurio buvo priimta, kad projektiniy pasitilymy rengimui ir jy vieSinimui priimamas

II sprendiniy variantas.
4. PROJEKTINIAI SPRENDIMAI

Projektas rengiamas vadovaujantis Statinio projekto rengimo uzduotimi (pateikiama prieduose).

Kapitaliskai remontuojami valstybinés reikSmés rajoniniai keliai Nr. 4901 ir Nr. 4910 priskiriami -
ypatingiems statiniams.

Darby rtasys — nauja statyba, kapitalinis remontas.

Pagal nekilnojamojo turto registro duomeny bazés iSrasus abu keliai atitinka V kelio kategorija, tac¢iau
projektuojamos keliy atkarpos yra Utenos miesto teritorijoje, todél projektas turéty biiti rengiamas
vadovaujantis STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai® ir jame
pateiktomis gatviy kategorijomis. Vadovaujantis ,,.Dél gatviy kategorijy nustatymo ir keliy ruozy
priskyrimo gatviy kategorijoms patvirtinimo* priimama, kad projektuojami rajoniniai keliai atitiks B
kategorijos gatves.

Pagrindiniai susisiekimo komunikacijy rodikliai:
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Valstybinés reikSmés rajoninis kelias Nr. 4901 Utena-Sudeikiai-Alausai-Dusetos

Pavadinimas _Mato Kiekis Pastabos
vienetas
1 2 3 4
I11. SUSISIEKIMO KOMUNIKACIJOS
3.1. Gatvés (ypatingasis statinys) (unik. Nr. 4400-5221-1526):
3.1.1. Kategorija B
3.1.2. llgis* km 0,101
3.1.3. Vaziuojamosios dalies plotis m 6,50
3.1.4. Eismo juosty skaicius vnt. 2
3.1.5. Eismo juostos plotis m 3,25
Valstybinés reik§més rajoninis kelias Nr. 4910 Utena-Pilveliai-UZpaliai
Pavadinimas _Mato Kiekis Pastabos
vienetas
1 2 3 4
I11. SUSISIEKIMO KOMUNIKACIJOS
3.1. Gatvés (ypatingasis statinys) (unik. Nr. 4400-3949-3515):
3.1.1. Kategorija B
3.1.2. llgis* km 0,105
3.1.3. Vaziuojamosios dalies plotis m 6,50
3.1.4. Eismo juosty skaicius vnt. 2
3.1.5. Eismo juostos plotis m 3,25
Pagrindiniai nuoteky Salinimo tinkly rodikliai:
Pavadinimas Mato vienetas Kiekis Pastabos

IV. INZINERINIAI TINKLAI

NAUJA STATYBA

5.1. Nuotekuy (lietaus) $alinimo tinklai (I1 gr.
nesudétingasis statinys):

5.1.1. inzineriniy tinkly ilgis* m 72,10
5.1.2. vamzdzio skersmuo mm 200
5.2. Nuoteky (lietaus) $alinimo tinklai (neypatingasis

statinys):

5.2.1. inzineriniy tinkly ilgis* m 78,60
5.2.2. vamzdzio skersmuo mm 1250

4.1. Skersiniai profiliai

Gatvés dangos plotis projektuojamas 6,50 m., nuolydis — dvislaitis 2,5 %. Pésciyjy takai jrengiami

pagal gatvés isilginj nuolydj, takai projektuojami 2,0 % skersinio nuolydzio.
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Projektuojama vaziuojamoji dalis ir pésCiyjy takai suvedami su besiribojanciomis esamomis
dangomis. Zalieji plotai uz taky sutvarkomi priklausomai nuo jrengiamo §laito plocio, bet ne maziau kaip

1,0 m nuo bordiiiro, jeigu netrukdo privaciy sklypy ribos.
4.1. Susisiekimo komunikacijy apraSymas ir plano sprendiniai

Rajoninis kelias Nr. 4901 ir rajoninis kelias Nr. 4910 projektuojami B kategorijos, 2 eismo juosty,
kuriy plotis 3,25 m. Projekte Numatoma jrengti pésciyjy takus. Pésciyjy takas projektuojamas nuo 1,50 iki
4,00 m plocio. Takai nuo vaziuojamosios dalies atskiriami Soninémis skiriamosiomis juostomis, Kurios
apzeldinamos veja. Numatytas sankryzos tipas — mini ziediné sankryza, kurios iSorinis spindulys R=22 m.
Ziedingje sankryZoje eismo juostos plotis 5,00 m, vidinio Ziedo skersmuo — 12,00 m.

Rajoniniy keliy Nr. 4901 ir 4910 sankryZos sprendiniai parinkti taip, kad nebiuity paZeisti

treciyjy Saliy interesai.
4.2. Eismo organizavimas

Eismas organizuojamas kelio Zenklais bei horizontaliuoju Zenklinimu. Zenklinimas turi bati
atlickamas vadovaujantis ,,Dangy ir eismo organizavimo planas M 1:500% bréziniu, ,,Kelio zenkly jrengimo
ir vertikaliojo zenklinimo taisyklémis® ir ,,Kelio zenkly atramy parinkimo, projektavimo ir jrengimo
taisyklemis“ PJT KZA 08. Horizontalusis gatviy zenklinimas turi biiti atlickamas vadovaujantis ,,Keliy
horizontaliojo Zenklinimo taisyklémis®. Projekte numatomas dangos Zenklinimas termoplastu su stiklo
rutuliukais arba plastiku. Kelio Zenklai jrengiami tose vietose, kad buity gerai matomi eismo dalyviams, kad
juos biity kuo patogiau jziaréti ir, kad biity kuo mazesné tikimybé juos sugadinti. Zenkly matomumo neturi
uzstoti jokios klititys, taip pat jie neturi uZstoti vienas kito ar kitaip trukdyti matomuma. Kelio Zenkly skydai
turi biti jrengiami nemaZzesniame kaip 2,25 m aukstyje, kad nekliudyty pésciyjy eismui. Kelio zenklai
negali biiti statomi pés¢iyjy ir dviratininky apsaugos zonoje. Zenklai gaminami i§ cinkuotos skardos ir
klijuojami $viesg atspindinéia plévele, zenkly skydai parenkami ,,0° arba ,,1“ dydzio. Zenkly atramos
rengiamos 1§ metaliniy cinkuoty vamzdziy, atramy diametras parinktas priklausomai nuo kelio Zenkly
skydy iSmatavimy.

Automobiliy ir pés€iyjy eismui skirtose zonose jrengiant kelio Zenklus, maZosios architektiiros ar

kitus klititimis galinCius tapti objektus, iSlaikyti 0,50 m gabarita.
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4.3. ApSvietimas

Numatomas gatvés apSvietimas su atnaujintais Sviestuvais arba naujomis atramomis ir LED tipo

Sviestuvais. PésCiyjy peréjos projektuojamos naujos kryptinio apsvietimo atramos.
4.4. Lietaus nuoteky tinklai ir pavirSinio vandens nuvedimas

Pavir$inis vanduo nuo vaziuojamosios dalies nuvedamas skersiniu bei iSilginiu nuolydziu ir
surenkamas projektuojamais pavir$iniy nuoteky surinkimo Suliniais.

Numatoma jrengti naujus lietaus nuoteky tinklus. Lietaus nuoteky tinklais surinktas vanduo
iSvedamas dvejose vietose. Dalis surinkto vandens iSvedamas j Uzpaliy gatvéje jrengtus lietaus nuoteky
tinklus, o kita dalis | esamg rajoninio kelio Nr. 4910 griovi.

Projekto sprendiniais numatyta naujai jrengti apie 72,10 m d200 mm ir 78,60 m d250 mm nuoteky
Salinimo tinkly.

Naujos statybos darbus numatoma vykdyti atviru badu. Rangovas vamzdziy klojimo biida (atvirg ar
uzdarg) gali priimti savo nuozilira pagal turima technikg ir pajégumus — suderings su uzsakovu ir technine
priezitra. PavirSiniy (lietaus) nuoteky Salinimo tinkly naujos statybos darby vykdymo budas bus
tikslinamas projekto rengimo metu.

Jei pavirSiniy (lietaus) nuoteky Salinimo tinkly nauja statyba bus vykdomi uzdaru (betran$éjiniu) bidu
arba atviru (trans¢jiniu) biidu be smelio pakloto, tinklai turi biti i$ polietileninio PE 100 RC PN10 klasés
1200, ¥250 nuoteky vamzdziy. Klojant vamzdzius atviru (tran$¢jiniu) biidu su smélio paklotu naudojami
PVC (SN4) klasés ¥200, ¥250 nuoteky vamzdziai.

Pavir$inio vandens surinkimo Sulinéliai projektuojami i§ gelZzbetoniniy 700 mm skersmens Ziedy su
dugnu bei bordiiirinio tipo grotelémis, kuriy apkrovos klasé D400.

Naujai jrengus lietaus nuoteky Salinimo tinklus, jie turi bati iSbandyti pagal LST EN 1610
reikalavimus, atliktas vamzdyny praplovimas ir TV diagnostika (sudarant ir pakloto vamzdyno nuolydzio
grafika).

Visi Siame projekte rengiami lietaus nuoteky tinklai patenka j kelio Nr. 4901 (kad. Nr.
8270/7001:151) ir kelio Nr. 4910 (kad. Nr. 8270/7001:86) sklypus, kuriy naudojimo budas yra

Susisiekimo ir inzineriniy tinkly koridoriy teritorijos.
4.5. ApZeldinimas

Teritorija numatyta tvarkyti, vadovaujantis aplinkosauginiais reikalavimais zeldiniy Salinimui.

Vadovaujantis LR Zeldyny jstatymu (Zin. 2007, Nr. 80-3215; 2010, Nr. 137-6990) ir LR Vyriausybés
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nutarimu ,,Dél kriterijy, pagal kuriuos medziai ir kriimai augantys ne miSky tkio paskirties zemeje
priskirtini saugotiniems, sgra$o patvirtinimo ir medziy ir krimy priskyrimo saugotiniems® (Zin., 2008, Nr.
33-1151) zeldiniai, kurie auga miesty, miesteliy gatvése yra laikomi saugotinais, kai jy diametras yra
didesnis nei 11 cm.

Projektuojamoje sankryzoje planuojama iskirsti viena, dviejy kamieny (027 cm / @11 cm) liepa.

Zalieji plotai sutvarkomi nemaziau kaip po 1,0 m nuo borto.
4.6. Saugomos teritorijos, NATURA 2000 ir Kultiiros paveldo objektai

Projektuojama gatvés teritorija nepatenka j NATURA 2000, Kultiiros paveldo ar kitas saugomas

teritorijas.
4.7. Gretimi projektai

Salia projektuojamos Ziedinés sankryzos laisvoje valstybinéje Zeméje yra autobusy stotelé, kurios
per didelis asfalto dangos plotas i$Saukia chaotiska transporto jud¢jima, todél atnaujinus tik Zieding
sankryZa $i neiSspres visy Sio mazgo eismo saugos problemy. D¢l Sios priezasties atskiru projektu
numatoma sutvarkyti minétg autobusy stotele taip, kad eismas vykty sklandziai ir saugiai. Patekimas j
autobusy stotele planuojamas i§ Hipodromo gatvés, o i§vaziavimas i$ jos — i Siuo projektu rengiama zieding
sankryza.

Taip pat rengiamo gatvés projekto sprendiniai suderinami su siuo projektu:

e UZpaliy g. dalies nuo UZzpaliy g. ir Séliy g. sankryzos iki Hipodromo g. rekonstravimo
projektas®.

4.8. Kiti inzineriniai tinklai

Gatvés trasg taip pat kerta elektros, telekomunikacijy tinklai, vandentiekio, buitiniy nuoteky tinklai,
kuriuos numatoma i$saugoti, apsaugoti ar esant poreikiui — iskelti.

Numatoma apsaugoti esamus telekomunikacijy tinklus po kietomis dangomis sudedamais PE d110
futliarais.

Vykdant statybos darbus, esamus telekomunikacijy tinklo liukus priderinti prie naujos dangos
pavirSiaus, reikalui esant liukus pakeisti naujais MTT tipo liukais. Statybos darby metu, esant butinybei
pazeminti telekomunikacijy tinkly kameras, pakeisti Suliniy perdangas. Esant reikalui, pagilinti esamus

rySiy kanalus, panaudojant sudedamus remontinius vamzdZius.

DOKUMENTO ZYMUO LAPAS | LAPU | LAIDA

AT-23S-2125-00-PP-BSZ 15 17 0




atamis

Vykdant statybos darbus, turi bti uztikrinta, kad esami inzineriniai tinklai bus nepazeidziami, todél

kasimo darbai inZineriniy tinkly vietoje turi biiti atliekami rankiniu biidu.

4.9. Sprendimai Zmoniy su negalia reikméms

Rengiant péscCiyjy takus, Saligatvius vadovautis STR 2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas*.

Pésciyjy takai, Saligatviai suprojektuoti ir turi buti jrengti taip, kad nesukelty kliti¢iy negalia
turintiems Zzmonéms ir nebiity kaip nors ribojamas jy laisvas gyvenimas, judéjimas ir veikla.

Pésciyjy takai, Saligatviai suprojektuoti taip, kad zmonés su negalia galéty laisvai ir saugiai judéti.
Pésciyjy taky, Saligatviy plotis >1,2 m. PéscCiyjy takai, Saligatviai jrengiami ne auksciau kaip 15 cm vir§
gatvés vaziuojamosios dalies. Jie jrengti taip, kad ant jy nesikaupty vanduo ir jie neapledéty. Bet kokie
nelygumai, iSkilumai ar jdubos tako pavirSiuje neturi virS§yti 5 mm, matuojant vertikaliai nuo auksc¢iausio
iki Zemiausio tako pavirsiaus tasko. Gatvés susikirtimy su pésciyjy takais, Saligatviais vietose, prie pésciyjy
peréjy, kelio borditrus jrengti iSkilusius ne daugiau kaip 5 mm.

Pésciyjy taky iSilginis nuolydis neturi biiti didesnis kaip 5%, I Saligatvius ir pésCiyjy takus neturi
i8sikisti objektai, galintys tapti klititimi péstiesiems ir Zzmonéms su negalia. Takuose sumontuoti objektai

(Sviestuvy atramos, kelio zenklai, zeldiniai ir pan.) turi biiti ne Zemiau kaip 2,25 m vir$ tako pavirSiaus.
5. VISI PROJEKTUOJAMI (STATOMI, REKONSTRUOJAMI) STATINIAI

e Rajoninis kelias Nr. 4901;
e Rajoninis kelias Nr. 4910;
o Pésciyjy takai;

e Lietaus nuoteky tinklai;

e Lauko apSvietimo tinklai;
6. KITA INFORMACIJA
6.1. Tretieji asmenys

Projektas parengtas nepazeidziant tre¢iyjy asmeny interesy. Visy zemés sklypuy, i kuriuos jsiterpia Sio

projekto sprendiniai, nuosavybés teis¢ valdo Lietuvos Respublika.
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6.2. Pastabos:

- Vykdant statybos darbus visus matmenis biitina tikslinti vietoje;

- Statybos darby rangovas, pries pradédamas vykdyti zemés darbus, privalo iSsikviesti
inzinerinius tinklus eksploatuojancios organizacijos atstova.

- Statybos darbai turi biiti vykdomi grieztai pagal projekta, pasirasant nustatytg tvarka darby
aktus, vykdant statybos prieziiira vykdanciy tarnyby reikalavimus, turint gaminiy
sertifikavimo arba kitus kokybe jrodancius dokumentus.

- Esant neatitikimams tarp projekta sudaranciy daliy bréziniy, kaip pagrinding medziagg remtis
tokiu eiliSkumu: technine specifikacija, aiSkinamuoju rastu, bréZiniais, sgnaudy Ziniarasciais.

- Vykdant statybos darbus, esamus telekomunikacijy tinklo liukus priderinti prie naujos dangos
pavir$iaus, reikalui esant liukus pakeisti naujais MTT tipo liukais. Statybos darby metu, esant
bitinybei pazeminti telekomunikacijy tinkly kameras, pakeisti Suliniy perdangas. Esant

reikalui, pagilinti esamus ry$iy kanalus, panaudojant sudedamus remontinius vamzdzius.
6.3. Preliminarios darby atlikimo kainos I-1V variantams

Preliminarios darby atlikimo kainos I, II, III ir IV variantams.

| variantas |l variantas Il variantas IV variantas
550 000 540 000 560 000 505 000
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K7 AL Architektiiros ir lt:nwn_]q planavimo skyriaus
}o /e savivaldybés vyriausiasis architektas

Saulius Zokas
Zg24. 03 27 £\7?’7
PROJEKTINIU PASIfILYMU RENGIMO UZDUOTIS

Statytojas: AB ,,Via Lietuva“.
UZsakovas: Utenos rajono savivaldybés administracija.
Projekto rengéjas: UAB ,, Atamis®.
Projekto pavadinimas: VALSTYBINES REIKSMES RAJONINIO KELIO NR. 4901 UTENA-
SUDEIKIAI-ALAUSAI-DUSETOS IR KELIO NR. 4910 UTENA-PILVELIAI-UZPALIAI SANKRYZOS
KAPITALINIS REMONTAS (PAVIRSINIU (LIETAUS) NUOTEKU SALINIMO TINKLAI)
Statybos risis: nauja statyba.
Statinio kategorija: Neypatingasis statinys.
Pagrindiné statinio naudojimo paskirtis: InZineriniai tinklai.
Statinio naudojimo paskirties pogrupis: Nuoteky Salinimo tinklai.
Statinio techniniai rodikliai:
9.1. PavirSiniy (lietaus) nuoteky $alinimo tinklai
9.1.1. Ilgis apie 151 m;
9.1.2. Skersmuo d200 + 250 mm.

10. Projektavimo darby apimtis: suprojektuoti lictaus nuoteky Salinimo tinklus.
11. Projektiniy pasitilymu paskirtis:

11.1. iSreiksti Statytojo sumanyty sprendiniy jgyvendinimo idéja,

11.2. informuoti visuomene apie visuomenei svarbaus statinio numatomg projektavima,

11.3. vadovautis, kai rengiamas statinio techninis darbo projektas,

11.4. specialiesiems reikalavimams nustatyti (jei reikalinga).

12. Projektiniy pasiiilymy sudétis:

12.1. Aiskinamasis raStas,

12.2. Suvestinis inZineriniy tinkly, dangy ir eismo organizavimo planas.
13. Statytojo pateikiami dokumentai ir kiti duomenys: Zemés sklypy ir statiniy nekilnojamo turto ir registro

= s

S 00 Sk oy

centro iSra§ai.
14. Projektiniy pasiilymy vaizdiné informacija:
14.1. Suvestinis inZineriniy tinkly, dangy ir eismo organizavimo planas.

15. Kiti duomenys: projektiniai pasiiilymai UZsakovui pateikiami elektroninéje laikmenoje (1 egz.) pasirasyti
elektroniniu parasu.

UZsakovas Projektuotojas
Utenos rajono savivaldybés administracija UAB , Atamis*

Statybos ir infrast rukgips plétrog skyrigus
vcdqas - 4 ?

— —"r7‘ ol i (f,,«-ﬂ_,v

Nerijus Malmau)a{




Transporto srauty tyrimai ir analizé

Rytinis pikas
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Transporto srauty tyrimai ir analizé
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1. Bendroji informacija

Nagrinéjamas objektas - valstybinés reikSmés rajoniniy keliy Nr.4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir
Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai sankryZa, kurig planuojama kapitaliai remontuoti. SankryZa yra Utenos miesto

Siauriniame pakrastyje.

Esamoje situacijoje ties 1,7 km | rajoninj kelig Nr. 4901 (UzZpaliy g.) i$ kairés pusés sijungia rajoninio kelio

Nr. 4910 Utena-Pilveliai-UZpaliai trasa (1 pav.). SankryZos zonoje, i$ deSinés pusés kelio Nr.4901 trasa ribojasi su
automobiliy stovéjimo aikstele.

Salia planuojamos kapitaliai remontuoti sankryzos yra Utenos miesto ,Utenio* stadionas, netoliese, j rytus
nuo sankryZos yra Ra$és hipodromas ir Utenos ,Vétros* beisbolo stadionas.
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1 pav. Valstybinés reikSmés rajoniniy keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzos padétis.

Valstybinés reikSmés rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai sankryZos eismo

modeliavimo ataskaita, 2023 m.



2.  Eismo srauty modeliavimas

21.  Projektiniai susisiekimo sprendiniy variantai

Planuojant rajoniniy, keliy Nr.4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai
sankryzos remontg buvo parengti keturi alternatyvis sprendiniy variantai Nr.1, Nr.2, Nr.3 ir Nr.4. Planuojami du
sankryzy tipai: kelio Zenklais reguliuojama sankryza (projektiniy sprendiniy variantai Nr.1 ir Nr.3) ir Ziediné
sankryZa (projektiniy sprendiniy variantai Nr.2 ir Nr.4).

Projektiniy sprendiniy variante Nr.1 (2 pav.) projektuojama kelio Zenklais reguliuojama sankryza. SankryZos
jungiamuosiuose keliuose Nr.4901 ir Nr.4910 suprojektuotos dvi iskiliosios pés€iyjy peréjos. | automobiliy stovéjimo
aikstele suprojektuota nuovaza.

Projektiniy sprendiniy variante Nr.2 (3 pav.) projektuojama labai maza (iSorinis skersmuo 22,0 m) Ziediné
sankryza. SankryZoje suprojektuotos dvi pésciujy peréjos su iSkiliomis saugumo salelémis. Patekimui | automobiliy
stovéjimo aikStele suprojektuota jvaza.

Projektiniy sprendiniy variante Nr.3 (4 pav.) projektuojama kelio zenklais reguliuojama sankryza. Sankryzoje
suprojektuotos dvi iSkiliosios pésciujy peréjos. | automobiliy stovéjimo aikstele suprojektuota nuovaza.

Projektiniy_sprendiniy_variante Nr.4 (5 pav.) projektuojama mazoji (iSorinis skersmuo R=26,0 m) ziediné
sankryZa. SankryZos jungiamuosiuose keliuose Nr.4901 ir Nr.4910 suprojektuotos dvi pés€iujy peréjos su idkiliomis
saugumo salelémis, treCiojoje atSakoje — tik iSkila saugumo salelé. | automobiliy stovéjimo aikStele suprojektuota
nuovaza.

2 pav. Keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzos kapitalinio remonto projektiniy sprendiniy variantas Nr.1.

Valstybinés reikSmés rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai sankryZos eismo
modeliavimo ataskaita, 2023 m. 3



: \ O o ol
3 pav. Keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzos kapitalinio remonto projektiniy sprendiniy variantas Nr.2.
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Valstybinés reikSmes rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena—Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena-Pilveliai-Uzpaliai sankryZos eismo
modeliavimo ataskaita, 2023 m.
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5 pav. Keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzos kapitalinio remonto projektiniy sprendiniy variantas Nr.4.

Valstybinés reikSmes rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena—Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena-Pilveliai-Uzpaliai sankryZos eismo

modeliavimo ataskaita, 2023 m. 5



2.2. Eismo modeliavimas, rezultatai ir vertinimas

Eismo modeliavimas atliktas pasitelkus kompiuterine programg SIDRA INTERSECTION 9.1, kurios pagalba
buvo nustatyti sankryZos eismo kokybés rodikliai. | Sidra Intersection programos skaiCiavimo modelj jtraukta
valstybinés reikSmés rajoninio kelio Nr.4901 Utena—Sudeikiai-Alau$ai-Dusetos ir kelio Nr. 4910 Utena—Pilveliai—
UZpaliai sankryZa. Modeliuoti keturi projektiniy sprendiniy variantai. Modelyje naudoti projektuotojy pateikti eismo
intensyvumo duomenys ir srauto sudétis.

Sankryzos funkcionavimo kokybé bei pralaidumas buvo vertinamas naudojant du parametrus: eismo
kokybés lygj (angl. level of service, trump. LOS) ir vidutine gaistj (angl. Average Delay).

Eismo kokybés lygis Zymimas raidémis A, B, D, E, E, F (1 lentelé). LOS A parodo idealias eismo salygas,
kai eismo dalyviai neturi kontakto su kitais. Eismo kokybés rodiklis LOS F apibrézia Zemiausig eismo kokybés lygj ir
tai reiSkia, kad kuomet eismo intensyvumas yra maksimalus, susidaro prastovos, néra vaziavimo patogumo. Geru
aptarnavimo lygiu yra laikoma eismo kokybés lygiai nuo LOS A iki LOS D. LOS D laikomas ribiniu rodikliu.

Vidutiné vieno automobilio gaistis - tai papildomas kelionés laikas, kurj patiria vairuotojas, kol jis pravaZiuoja
sankryza. Gaistis yra skirtumas tarp "idealios" kelionés trukmés ir faktinio kelionés laiko. Kadangi gaisties
apibrézimas priklauso nuo hipotetinio "idealaus kelionés laiko", sugaiStas laikas ne visada yra tiesiogiai
iSmatuojamas lauke.

1 lentelé. Eismo kokybés vertinimo reik§més.
Eismo kokybés rodiklis Vidutiné vieno automobilio gaistis, sekundémis (d)

Eismo salygos

LOS Ziediné sankryza kelio Zzenklais reguliuojama sankryza

20<d<35 15<d <25
Patenkinamos LOSD 35<d<50 25<d<35
Sudétingos LOSE 50<d<70 35<d=<50

I ——
Valstybinés reikSmés rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai sankryZos eismo
modeliavimo ataskaita, 2023 m. 6



2.21.

Rytinis pikas

Eismo modeliavimui naudoti i$ projektuotojy gauti eismo intensyvumo ir transporto srauty pasiskirstymo
duomenys. Eismo modeliavimo rezultatai pateikti 2 — 5 lentelése.

2 lentelé. Keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzos eismo kokybés rodikliai. Variantas Nr. 1. Rytinis pikas.
Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybés
krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))
1 i kaire (L2) 0,078 3,7 2,2
2 tiesiai (T1) 0,078 0,4 2,2
3 [ deSine (R2) 0,078 4.4 2.2
AtSaka 1 0,078 1,6 2,2
Automobiliy stovéjimo aikstelé
4 i kaire (L2) 0,003 1,9 0,1
5 tiesiai (T1) 0,003 1,2 0,1
6 | deSine (R2) 0,003 1,6 0,1
AtSaka 2 0,003 1,6 0,1
Kelias Nr.4901 (S)
7  kaire (L2) 0,094 46 0,1
8 tiesiai (T1) 0,094 0,0 0,1
9 | desine (R2) 0,094 46 0,1
AtSaka 3 0,094 1,2 0,1
Kelias Nr.4910
10  kaire (L2) 0,052 6,4 1,4
11 tiesiai (T1) 0,052 52 1,4
12 { deSine (R2) 0,052 50 1,4
AtSaka 4 0,052 55 1,4
Sankryza 0,094 2,0 2,2 | -

Valstybinés reikSmés rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai sankryZos eismo

modeliavimo ataskaita,

2023 m.
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3 lentelé. Eismo kokybés rodikliai keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzoje. Variantas Nr. 2. Rytinis pikas.

4 lentelé. Eismo kokybés rodikliai keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryZoje. Variantas Nr. 3. Rytinis pikas.

Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybés

krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))

1 i kaire (L2) 0,103 54 45

2 tiesiai (T1) 0,103 2,3 45

3 | desine (R2) 0,103 39 45
AtSaka 1 0,103 34 4,5
Automobiliy stovéjimo aikstelé

4  kaire (L2) 0,004 2,1 0,1

5 tiesiai (T1) 0,004 1,6 0,1

6 | deSine (R2) 0,004 3,0 0,1
AtSaka 2 0,004 2,2 0,1
Kelias Nr.4901 (S)

7 i kaire (L2) 0,148 72 6,3

8 tiesiai (T1) 0,148 37 6,3

9 i desine (R2) 0,148 44 6,3
AtSaka 3 0,148 39 6,3
Kelias Nr.4910

10 i kaire (L2) 0,057 8,0 2,2

11 tiesiai (T1) 0,057 6,1 2,2

12 i deSine (R2) 0,057 53 2,2
AtSaka 4 0,057 6,3 2,2
Sankryza 0,148 4,1 6,3

Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybés
krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))
1 i kaire (L2) 0,078 3,7 2,2
2 tiesiai (T1) 0,078 0,4 2,2
3 { deSing (R2) 0,078 44 22
AtSaka 1 0,078 1,6 2,2
Automobiliy stovéjimo aikstelé
4  kaire (L2) 0,003 14 0,1
5 tiesiai (T1) 0,003 1,2 0,1
6 | desSine (R2) 0,003 1,6 0,1
AtSaka 2 0,003 14 0,1
Kelias Nr.4901 (S)
7  kaire (L2) 0,094 4.6 0,1
8 tiesiai (T1) 0,094 0,0 0,1
9 | deSing (R2) 0,094 4.6 0,1
AtSaka 3 0,094 1,2 0,1 -
Kelias Nr.4910
10 i kaire (L2) 0,052 6,4 14
11 tiesiai (T1) 0,052 5,4 1,4
12 i deSine (R2) 0,052 50 14
AtSaka 4 0,052 55 1,4
Sankryza 0,094 2,0 2,2

Valstybinés reikSmes rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena—Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena-Pilveliai-Uzpaliai sankryZos eismo

modeliavimo ataskaita,

2023 m.




5 lentelé. Eismo kokybés rodikliai keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryZoje. Variantas Nr. 4. Rytinis pikas.

Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybeés

krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))

1 i kaire (L2) 0,099 53 43

2 tiesiai (T1) 0,099 25 43

3 i desine (R2) 0,099 2,6 43
AtSaka 1 0,099 3,5 4,3
Automobiliy stovéjimo aikstelé

4 i kaire (L2) 0,004 2,2 0,1

5 tiesiai (T1) 0,004 15 0,1

6 i desine (R2) 0,004 2,9 0,1
AtSaka 2 0,004 2,2 0,1
Kelias Nr.4901 (S)

7  kaire (L2) 0,141 7.2 6,0

8 tiesiai (T1) 0,141 40 6,0

9 i desine (R2) 0,141 44 6,0
AtSaka 3 0,141 4,1 6,0
Kelias Nr.4910

10 i kaire (L2) 0,054 7.9 2.1

11 tiesiai (T1) 0,054 6,1 2,1

12 i desine (R2) 0,054 5,0 2,1
AtSaka 4 0,054 6,0 2,1
Sankryza 0,141 4.2 6,0

Visy projektiniy sprendiniy varianty apskaiCiuoti eismo kokybés rodikliai rytinio piko metu yra puikis:
sankryzos eismo kokybés lygis visais atvejais yra LOS A, vidutiné vienos transporto priemonés prastova
sankryZoje yra: varianto Nr.1 — 2,0 sekundés, varianto Nr.2 — 4,1 sekundés, varianto Nr.3 — 2,0 sekundés ir :
varianto Nr.4 — 4,2 sekundés. Kelio Zenklais reguliuojamos sankryzos (variantai Nr.1 ir Nr.3) eismo kokybés
rodikliai yra geresni uz Ziedinés sankryZos (variantai Nr.2 ir Nr.4).

e ——
Valstybinés reikSmes rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena—Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena-Pilveliai-Uzpaliai sankryZos eismo
modeliavimo ataskaita, 2023 m. 9



2.2.2. Vakarinis pikas

Eismo modeliavimui naudoti i$ projektuotojy gauti eismo intensyvumo ir transporto srauty pasiskirstymo
duomenys. Eismo modeliavimo rezultatai pateikti 6 — 9 lentelése.

6 lentelé. Eismo kokybés rodikliai keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzoje. Variantas Nr. 1, vakarinis pikas.

Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybeés
krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))
1 i kaire (L2) 0,128 3,4 32
2 tiesiai (T1) 0,128 0,2 3,2
3 i desine (R2) 0,128 4.1 3,2
AtSaka 1 0,128 1,2 3,2
Automobiliy stovéjimo aikstelé
4  kaire (L2) 0,003 2.4 0,1
5 tiesiai (T1) 0,003 13 0,1
6 i desine (R2) 0,003 18 0,1
AtSaka 2 0,003 1,8 0,1
Kelias Nr.4901 (S)
7 i kaire (L2) 0,054 47 0,1
8 tiesiai (T1) 0,054 0,0 0,1
9 i desine (R2) 0,054 46 0,1
AtSaka 3 0,054 0,6 0,1
Kelias Nr.4910
10 i kaire (L2) 0,096 6,4 2,6
11 tiesiai (T1) 0,096 55 2,6
12 i desine (R2) 0,096 49 2,6
AtSaka 4 0,096 57 2,6
Sankryza 0,128 2,1 3,2 -

Valstybinés reikSmés rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai sankryZos eismo

modeliavimo ataskaita,

2023 m.
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7 lentelé. Eismo kokybés rodikliai keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzoje. Variantas Nr. 2, vakarinis pikas.

8 lentelé. Eismo kokybés rodikliai keliy

Nr.4901 ir Nr.4910

Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybés

krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))

1 i kaire (L2) 0,185 5,6 8,2

2 tiesiai (T1) 0,185 25 8,2

3 | desine (R2) 0,185 4.1 8,2
AtSaka 1 0,185 3,5 8,2
Automobiliy stovéjimo aikstelé

4  kaire (L2) 0,005 3,5 0,2

5 tiesiai (T1) 0,005 3,0 0,2

6 | deSine (R2) 0,005 43 0,2
AtSaka 2 0,005 3,6 0,2
Kelias Nr.4901 (S)

7 i kaire (L2) 0,094 75 3,8

8 tiesiai (T1) 0,094 4,0 3,8

9 [ deSing (R2) 0,094 45 3,8
AtSaka 3 0,094 4.1 38
Kelias Nr.4910

10  kaire (L2) 0,095 75 3,8

11 tiesiai (T1) 0,095 58 3,8

12 i deSine (R2) 0,095 5,1 3,8
AtSaka 4 0,095 6,3 3,8
Sankryza 0,185 4,3 8,2

sankryzoje. Variantas Nr. 3, vakarinis pikas.

Sankryza

0,128

2,1

3,2

Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybés
krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))
1 i kaire (L2) 0,128 34 32
2 tiesiai (T1) 0,128 0,2 3,2
3 i desine (R2) 0,128 4.1 3,2
AtSaka 1 0,128 1,2 3,2
Automobiliy stovéjimo aikstelé
4 i kaire (L2) 0,003 18 0,1
5 tiesiai (T1) 0,003 13 0,1
6 i desine (R2) 0,003 18 0,1
AtSaka 2 0,003 1,6 0,1
Kelias Nr.4901 (S)
7 i kaire (L2) 0,054 47 0,1
8 tiesiai (T1) 0,054 0,0 0,1
9 i desine (R2) 0,054 46 0,1
AtSaka 3 0,054 0,6 0,1 -
Kelias Nr.4910
10 i kaire (L2) 0,096 6,4 26
11 tiesiai (T1) 0,096 5,7 2,6
12 i desine (R2) 0,096 49 2,6
AtSaka 4 0,096 57 2,6

Valstybinés reikSmes rajoniniy keliy Nr. 4901 Utena—Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir Nr. 4910 Utena-Pilveliai-Uzpaliai sankryZos eismo

modeliavimo ataskaita, 2023 m.
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9 lentelé. Eismo kokybés rodikliai keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzoje. Variantas Nr. 4, vakarinis pikas.

Judéjimo Galimos judéjimo Prisotinimo Vidutinis laukimo Vidutinis eilés Eismo kokybés

krypties Nr. kryptys laipsnis laikas, s ilgis, m lygis (LOS)
Kelias Nr.4901 (Uzpaliy g. (P))

1 i kaire (L2) 0,177 55 7,8

2 tiesiai (T1) 0,177 2,7 78

3 | deSine (R2) 0,177 2,8 78
AtSaka 1 0,177 3,6 7,8
Automobiliy stovéjimo aikstelé

4  kaire (L2) 0,005 34 0,2

5 tiesiai (T1) 0,005 2,8 0,2

6 | deSine (R2) 0,005 4,2 0,2
AtSaka 2 0,005 35 0,2
Kelias Nr.4901 (S)

7 { kaire (L2) 0,089 74 3,6

8 tiesiai (T1) 0,089 4,2 3,6

9 [ deSing (R2) 0,089 45 3,6
AtSaka 3 0,089 43 3,6
Kelias Nr.4910

10  kaire (L2) 0,090 74 3,6

11 tiesiai (T1) 0,090 58 3,6

12 i deSine (R2) 0,090 4.8 3,6
AtSaka 4 0,090 6,1 3,6
Sankryza 0,177 4,3 7,8

Esamos situacijos apskai€iuoti eismo kokybés rodikliai vakarinio piko metu yra puikds: vidutiné vienos
transporto priemonés prastova sankryZoje yra 2,8 sekundés, eismo kokybés lygis sankryzoje LOS A. Abiejy
projektiniy varianty kokybés rodikliai sankryZoje yra pana$is, taCiau varianto Nr.2 eismo kokybés rodikliai yra
geresni. Varianto Nr.1 vidutiné vienos transporto priemonés prastova yra 3,0 sekundés. Eismo kokybés lygis
sankryZoje LOS A. Varianto Nr.2 vidutiné vienos transporto priemonés prastova 3,0 sekundés, eismo kokybés lygis

sankryZoje LOS A.

Visy projektiniy sprendiniy varianty apskaiCiuoti eismo kokybés rodikliai vakarinio piko metu yra puikis:
sankryZzos eismo kokybés lygis visais atvejais yra LOS A, vidutiné vienos transporto priemonés prastova
sankryZoje yra: varianto Nr.1 — 2,1 sekundés, varianto Nr.2 — 4,3 sekundés, varianto Nr.3 — 2,1 sekundés ir :
varianto Nr.4 — 4,3 sekundés. Kelio Zenklais reguliuojamos sankryzos (variantai Nr.1 ir Nr.3) eismo kokybés
rodikliai yra geresni uz Ziedinés sankryzos (variantai Nr.2 ir Nr.4).
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2.3.  Eismo kokybeés rodikliy palyginimas keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzoje

Projektiniy sprendiniy eismo modeliavimo rezultatai valstybinés reikSmés rajoninio Nr.4901 Utena-Sudeikiai—
Alau$ai-Dusetos ir kelio Nr. 4910 Utena—Pilveliai-UZpaliai sankryZoje pateikti 10 lenteléje.

10 lentelé. Keliy Nr.4901 ir Nr.4910 sankryzos eismo kokybés rodikliai.

Vidutinis Efektyvus Vidutinis Eismo kokybés
Projektiniy sprendiniy variantai reitis. km/h sankryzos gaisties laikas lygis
g ’ pralaidumas, aut/h | sankryZoje, s LOS
variantas Nr. 1 471 3897 2,0
L variantas Nr. 2 44,2 2473 41
Rytinis pikas -
variantas Nr. 3 471 3897 2,0
variantas Nr. 4 44 1 2598 4,2
variantas Nr. 1 46,9 3392 2,1
L variantas Nr. 2 43,9 2337 43
Vakarinis pikas -
variantas Nr. 3 46,9 3392 2,1
variantas Nr. 4 43,8 2438 43

Palyginus sprendiniy variantus, matyti, kad visy projektiniy varianty eismo kokybés rodikliai yra puikas.
Visais atvejais eismo kokybés lygis sankryzoje yra LOS A. Pagal modeliavimo rezultatus visi keturi sprendiniy
variantai yra priimtini.

ISsamds apskaiiuoti valstybinés reikSmés rajoninio Nr.4901 Utena-Sudeikiai-AlauSai-Dusetos ir kelio
Nr.4910 Utena-Pilveliai-Uzpaliai sankryZos kokybiniai rodikliai pateikti prieduose.

ISvados

1. Atflikus projektiniy sprendiniy varianty eismo modeliavima, nustatyta, kad valstybinés reikSmés rajoniniy keliy
Nr.4901 ir Nr.4910 sankryZos kokybiniai rodikliai yra puikds: vidutiné vienos transporto priemonés
prastova < 10 sekundziy, eismo kokybés lygis sankryzoje LOS A.

2. Kelio Zenklais reguliuojamos sankryZos (variantai Nr.1 ir Nr.3) eismo kokybés rodikliai yra Siek tiek geresni uz
Ziedinés sankryZos (variantai Nr.2 ir Nr.4).

3. Kadangi eismo saugumo pozidriu Ziedinés sankryZos yra saugesnés uz kelio Zenklais reguliuojamas
sankryzas, kapitaliniam remontui tikslinga blty pasirinkti sprendiniy variantg Nr.2 arba sprendiniy variantg
Nr4.
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INTERSECTION SUMMARY

V/ Site: 101 [4910 RO - 1 (Site Folder: Utena)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Rajoniniés reikdmeés keliy Nr. 4301 ir Nr, 4910 sankryZa

E! matuoti 2023-09-12

Rytinis pikas 7:30 - 8:30

Site Category: Variantas 1

Give-Way (Two-Way)

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure Vehicles: All MCs Persons
Travel Speed (Average) km/h 471 471 kmih

Travel Distance (Total) veh-kmih 2278 273.3 pers-km'h
Travel Time {Total) veh-h/h 4.8 5.8 pers-hih
Desired Speed krv'h &0.0

Speed Efficiency 0.94

Travel Time Index 9.36

Congestion Coefficlent 1.06

Demand Flows (Total) vehlh 366 440 pers/h
Arrival Flows (Total) vehlh 366

Percent Heavy Vehicles {Demand) % 5.2

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) % 5.2

Degres of Saturation 0.094

Practical Spare Capacity % 042 6

Effective Intersection Capacity veh'h agar

Control Delay (Total) veh-h'h 0.20 0.24 pers-h/h
Control Delay (Average) se0 20 2.0 sec
Control Delay (Worst Lana by MC) sec 55

Contral Delay (Worst Movement by MC) SEC 8.3 8.3 sec
Geomalric Delay (Averags) sec 1.7

Stop-Line Delay (Average) S8C 0.3

Ildling Time {Average) S8c 0.0

Intersection Level of Servica {LOS) MA

95% Back of Queue - Veh (Worst Lang) veh 0.3

95% Back of Queue - Dist (Worst Lanea) m 22

Ave. Que Storage Ratio (Worst Lane) 0.03

Effactive Stops (Total) vehlh a7 104 pers/h
Effective Stop Rate 0.24 0.24
Proportion Queued D.12 D.12
Perfarmance Index 6.3 6.3

Cost (Total) €h 222.05 22205 €h
Fuel Consumption {Total) Lt 20.3

Carbon Dioxide (Total) kg/h 486

Hydrocarbons (Total) kg/h 0.003

Carbon Monoxide (Taotal) ka'h 0.04

MO (Total) kg/h 0.109

Site Lavel of Service (LOS) Methad: Delay (SIDRA). Site LOS Methaod is specified in the Parameter Seltings dialog (Options tab).
MNA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Twa-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard,

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Ceeue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Arrival Flows uged in performance caleulations are adjustad to include any Initial Queved Demand effects.

In Network analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M0},

Site Model Variability Index (Average value of largest changes in Lane Degrees of Saturation from the third 1o the last Main (Timing-
Capacity) lterations); 0.0 %

Mumber of terations: 3 (Maximum: 10)

Largest change in Lane Degrees of Saturation for the last three Flow-Capacity [terations: 46.8% 8.7% 0.0%
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INTERSECTION SUMMARY

Y Site: 101v [4910 RO - 2 (Site Folder: Utena)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

Rajoniniés reikdmeés keliy Mr. 4901 ir Nr. 4810 sankryZa
El matuati 2023-09-12

Rytinis pikas 7:30 - 8:30

Site Category: Variantas 2

Roundabout

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure Vehicles: All MCs Persons
Travel Speed {Average) kmih 44.2 44.2 kmih
Travel Distance (Total) veh-kmih 2301 2761 pers-km'h
Travel Time (Total) veh-h'h 5.2 6.3 pers-h'h
Desired Speed kr'h 50.0

Speed Efficiency 0.88

Travel Time Index am

Congestion Coefficlent 1.13

Demand Flows |Total) vehlh 366 440 persth
Arrival Flows (Total) vehih 366

Percent Heavy Vehicles {Demand) % 5.2

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) %% 52

Degrea of Saturation 0148

Practical Spare Capacity % 4738

Effective Intersection Capacity veh'h 2473

Control Delay (Total} veh-hih 0.4z 0.50 pers-h/h
Conlral Delay (Average) SEC 4.1 4.1 sec
Caontrol Delay (Worst Lana by MC) S8C 6.3

Control Delay (Worst Movement by MC) SEC 8.6 8.6 sec
Geomelric Delay (Avarage) sec 3T

Stop-Line Delay {Average) SeC 0.4

ldling Time {Average) 580 0.0

Intersection Lavel of Servica (LOS) LOS A

95% Back of Queue - Veh (Worst Lane) veh 0.a

95% Back of Queue - Dist (Worst Lana) m 6.3

Ave. Que Storage Ratio (Worst Lane) 0.06

Effactive Stops (Total) veh'h 167 200 persih
Effective Stop Rate 0.45 D.45
Proportion Queued 0.21 0.21
Perfarmance Index 9.6 9.6

Cost (Total) €h 24218 24218 €h
Fuel Consumption (Total) L 230

Carbon Dioxide (Total) kg'h 550

Hydrocarbons (Total) kg'h 0.004

Carbon Monoxide (Total) kg'h 0.04

MOx (Total) kg'h 0123

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA), Site LOS Methad is specified in the Parameler Setlings dialog (Options tab),
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Intersection LOS value for Vehicles is based on average delay for all vehicle movements.

Roundaboul Capacity Madel: SIDRA Standard,

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Cueeus Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Arrival Flows used in performance caleulations are adjusted to include any Initial Queued Demand effects.

In Network analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

Site Model Variability Index (Averaga value of largest changes in Lane Degrees of Saturation from the third to the last Main (Timing-
Capacity) Iterations): 0.4 %

Mumber of Iterations: 3 (Maximum: 10)

Largast change in Lane Degrees of Saturation for the last three Flow-Capacity lterations: 100.0% 0.0% 0.4%
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INTERSECTION SUMMARY

V Site: 101 [4910 RO - 3 (Site Folder: Utena)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

Rajoniniés reikSmés keliy Nr. 4301 ir Nr. 4910 sankryza
El matuoti 2023-09-12

Rytinis pikas 7:30 - 8:30

Site Category: Variantas 3

Give-Way (Two-Way)

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure Vehicles: All MCs Persons
Travel Speed (Average) km/h 471 47.1 km'/h
Travel Distance (Total) veh-km/Mh 2282 273.9 pers-km/h
Travel Time (Total) veh-h/h 4.8 5.8 pers-h/h
Desired Speed km/h 50.0

Speed Efficiency 0.94

Travel Time Index 9.36

Congestion Coefficient 1.06

Demand Flows (Total) veh'/h 366 440 pers/h
Arrival Flows (Total) vehth 366

Percent Heavy Vehicles (Demand) % 52

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) % 52

Degree of Saturation 0.094

Practical Spare Capacity % 9426

Effective Intersection Capacity veh/h 3897

Control Delay (Total) veh-h/h 0.20 0.24 pers-h/h
Control Delay (Average) sec 2.0 2.0 sec
Control Delay (Worst Lane by MC) sec 55

Control Delay (Worst Movement by MC) sec 83 8.3 sec
Geometric Delay (Average) sec 1.7

Stop-Line Delay {Average) sec 0.3

Idling Time (Average) Sec 0.0

Intersection Level of Service (LOS) NA

95% Back of Queue - Veh (Worst Lane) veh 0.3

95% Back of Queue - Dist (Worst Lane) m 22

Ave. Que Storage Ratio (Worst Lane) 0.03

Effective Stops (Total) veh'h 87 104 persi/h
Effective Stop Rate 0.24 0.24
Proportion Queued 0.12 0.12
Performance Index 6.3 6.3

Cost (Total) €h 222.49 222.49 €hn
Fuel Consumption (Total) Lh 204

Carbon Dioxide (Total) ka'h 487

Hydrocarbons (Total) ka'h 0.003

Carbon Monoxide (Total) kag'h 0.04

NOx (Total) kag'h 0.109

Site Level of Service (LOS) Methad: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Setlings dialeg (Options tab).
NA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand effects.

In Network analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

Site Maodel Variability Index (Average value of largest changes in Lane Degrees of Saturation from the third to the last Main {Timing-
Capacity) Iterations): 0.0 %

Number of Iterations: 3 (Maximum: 10)

Largest change in Lane Degrees of Saturation for the last three Flow-Capacity Iterations: 48.1% 8.7% 0.0%
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INTERSECTION SUMMARY

¥ site: 101v [4910 RO - 4 (Site Folder: Utena)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

Rajoniniés reikdmés keliy Nr. 4901 ir Nr. 4910 sankryza
El matuoti 2023-09-12

Rytinis pikas 7:30 - 8:30

Site Category: Variantas 4

Roundabout

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure Vehicles: All MCs Persons
Travel Speed (Average) km/h 441 44.1 km/h
Travel Distance (Total) veh-km/h 230.2 276.3 pers-km/h
Travel Time (Total) veh-h/h 5.2 6.3 pers-h/h
Desired Speed kmih 50.0

Speed Efficiency 0.88

Travel Time Index 8.68

Congestion Coefficient 1.13

Demand Flows (Total) veh'h 366 440 pers/h
Arrival Flows (Total) veh'h 366

Percent Heavy Vehicles (Demand) % 5.2

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) % 52

Degree of Saturation 0.141

Practical Spare Capacity % 5029

Effective Intersection Capacity veh/h 2598

Control Delay (Total) veh-h/h 0.42 0.51 pers-h/h
Control Delay (Average) sec 4.2 4.2 sec
Control Delay (Worst Lane by MC) sec 6.0

Control Delay (Worst Movement by MC) Sec 85 8.5 sec
Geometric Delay (Average) sec 38

Stop-Line Deiay (Average) sec 04

Idling Time (Average) sec 0.0

Intersection Level of Service (LOS) LOS A

95% Back of Queue - Veh (Worst Lane) veh 0.8

95% Back of Queue - Dist (Worst Lane) m 6.0

Ave. Que Storage Ratio (Worst Lane) 0.06

Effective Stops (Total) veh/h 168 201 persih
Effective Stop Rate 0.46 0.46
Proportion Queued 0.20 0.20
Performance Index 94 94

Cost (Total) €h 242.93 242.93 €h
Fuel Consumption (Total) L 231

Carbon Dioxide (Total) ka/h 55.1

Hydrocarbons (Total) kg/h 0.004

Carbon Monoxide (Total) kag'h 0.04

NOx (Total) kag/h 0.124

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialeg (Options tab),
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Intersection LOS value for Vehicles is based on average delay for all vehicle movements.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand effects.

In Network analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

Site Model! Vanability Index (Average value of largest changes in Lane Degrees of Saturation from the third to the last Main (Timing-
Capacity) Iterations): 0.4 %

Number of Iterations: 3 (Maximum: 10)

Largest change in Lane Degrees of Saturation for the last three Flow-Capacity lterations: 100.0% 0.0% 0.4%
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INTERSECTION SUMMARY

%/ Site: 101 [4910 VO - 1 (Site Folder: Utena)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Rajoniniés reikémés keliy Nr. 4301 ir Nr, 4910 sankryZa

El matuoti 2023-09-12

Wakarinis pikas 16:30 - 17:30

Site Category: Varantas 1
Give-Way (Two-Way)

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure Vehicles: All MCs Persons
Travel Speed (Average) km/h 46.9 46.9 km'h
Travel Distance (Total) veh-kmih 2626 315.1 pers-km/'h
Travel Time (Total) veh-h/h 5.6 B.7 pers-h/h
Desired Speed kriih 50.0

Speed Efficiency 0.94

Travel Time Index 2.3

Congestion Coefficlent 1.07

Demand Flows (Total) veh'h 433 519 pers/h
Arrival Flows (Total) veh'h 433

Fercent Heavy Vehicles (Demand) o 249

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) % 249

Degrea of Saturation 0128

Practical Spare Capacity Yo BEE.3

Effective Intarsection Capacity weh'h a3m2

Control Delay (Total} veh-hih 0.25 0.30 pers-h/h
Control Delay (Averagea) 586 21 2.1 sec
Control Delay (Worst Lana by MC) S8C a7

Contral Delay (Worst Movement by MC) SeC B.4 B.4 sec
Geomelric Delay (Average) sec 1.7

Stop-Line Delay {Average) SeC 0.4

Idling Time {Average) S8C 0.0

Intersection Level of Servica (LOS) A

95% Back of Queue - Veh (Worst Lane) veh 0.4

95% Back of Queue - Dist (Worst Lane) m 3.2

Ave. Que Storage Ratio (Worst Lane) 0.04

Effective Stops (Total) veh'h 104 126 pers/h
Effective Stop Rate 0.24 0.24
Proportion Queued 0.14 0.14
Performance Index L] 7.6

Cost (Total) €h 249.72 249.72 €/h
Fuel Consumption {Total) L 20.8

Carbon Dioxide (Total) kg'h 483

Hydrocarbons (Total) kg/h 0.003

Carbon Monoxide (Tatal) key'h 0.04

N (Total) kg'h 0.059

Site Lavel of Service (LOS) Method, Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Seltings dialog (Oplions lab).
MNA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Two-Way Sign Control Capacity Madel: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Cleeue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.

Arrival Flows used in performance caleulations are adjusted to include any Initial Gueved Damand effects.

In Network analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceplance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

Site Maodel Varability Index (Average value of largest changes in Lane Degrees of Saturatien from the third to the last Main (Timing-
Capacity) lterations): 0.0 %

Mumber of Nerations: 3 (Maximum: 10)

Largest change in Lane Degreas of Saturation for the last three Flow-Capacity [terations: 49.8% 5.2% 0.0%
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INTERSECTION SUMMARY

¥ Site: 101v [4910 VO - 2 (Site Folder: Utena)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Rajoniniés reikimés keliy Nr. 4301 ir Nr, 4910 sankryZa

El matuoti 2023-09-12

‘akarinis pikas 16:30 - 17:30

Site Category: Variantas 2
Roundabout

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure Vehicles: All MCs Persons
Travel Speed (Average) km/h 439 43.9 km'h
Travel Distance (Total) veh-kmih 2659 319.1 pers-km'h
Travel Time (Total) veh-h/h B.1 7.3 pers-h/h
Deslred Speed krr'h &0.0

Speed Efficiency 0.85

Travel Time Index 8.65

Congestion Coefficlent 1.14

Demand Flows (Total) vehth 433 519 persih
Arrival Flows (Total) vehth 433

Percent Heavy Vehicles (Demand) % 249

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) % 248

Degree of Saturation 0.185

Practical Spare Capacity % 358.2

Effactive Intersection Capacity veh/h 2337

Control Delay (Total) veh-h'h 0.51 0.61 pers-h/h
Control Delay (Average) S0 4.3 4.3 sec
Control Delay (Worst Lane by MC) sSec 6.3

Control Delay (Worst Movement by MC) SeC 7.5 7.5 sec
Geomelric Delay (Average) 580 a7

Stop-Line Delay (Average) SBC 0.5

Idling Time {Average) 58C 0.0

Intersection Lavel of Service (LOS) LOSA

95% Back of Queue - Veh (Worst Lans) veh 11

95% Back of Queue - Dist (Worst Lane) m B2

Ave. Que Storage Ratio (Worst Lane) 0.1

Effective Stops (Total) vehih 203 244 persih
Effective Stop Rata 0D.47 0.47
Proportion Queued 0.25 0.25
Performance Index 11.0 11.0

Cost (Total} €h 274.58 274.58 €h
Fuel Consumptiaon {Total) L 242

Carbon Dioxide (Total) kgl B7.2

Hydrocarbons (Total) kg'h 0.004

Carban Monoxide (Tatal) ka'h 0.05

MO (Total) kag'h 0.069

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (SIDRA). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options tab).
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Intersection LOS value for Vehicles is based on average delay for all vehicle movementis.

Roundabout Capacity Madel: SIDRA Standard,

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Cleeus Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Gap.,

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queued Demand effects.

In Network analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

Site Madel Variability Index (Average value of largest changes in Lane Degrees of Saturation from the third to the last Main (Timing-
Capacity) lterations): 0.6 %

Mumber of lterations: 3 (Maximum: 10)
Largest change in Lane Degrees of Saturation for the last three Flow-Capacity [terations: 100.0% 0.0% 0.6%
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INTERSECTION SUMMARY

%/ Site: 101 [4910 VO - 3 (Site Folder: Utena)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Rajoniniés reikémés keliy Nr. 4301 ir Nr. 4910 sankryZa

El matuoti 2023-09-12
Vakarinis pikas 16:30 - 17:30
Site Category: Varantas 3
Give-Way (Two-Way)

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure

Vehicles:

All MCs

Persons

Travel Speed (Average) krmi'h 46.9 46.9 km'h
Travel Distance (Total) veh-kmih 2631 315.7 pers-km/h
Travel Time (Total) veh-h/h 5.6 B.7 pers-h/h
Desired Speed krru'h &0.0

Speed Efficiency 0.94

Travel Time Indsx 8.32

Congestion Coefficient 1.07

Demand Flows (Total) vehih 433 519 persi/h
Arrival Flows (Total) vezhih 433

Percent Heavy Vehicles {Demand) % 249

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) % 24

Degres of Saturation 0.128

Practical Spare Capacity % BEB.3

Effective Intersection Capacity vehih 3392

Control Delay (Total) veh-h'h 0.25 0.30 pers-h/h
Contral Delay (Average) S8C 2.1 2.1 sec
Control Delay (Worst Lane by MC) sec 5.7

Control Delay (Worst Movement by MC) SEeC 6.4 B.4 sec
Geometric Delay (Average) sec 1.7

Stop-Line Delay {Average) sSec 0.4

Idling Time {Average) 5EC 0.0

Intersection Lavel of Service (LOS) NA

95% Back of Queue - Veh (Worst Laneg) veh 0.4

95% Back of Queue - Dist (Worst Lane) m 32

Ave. Que Storage Ratio (Worst Lane) 0.04

Effactive Stops (Total) vehih 10& 126 persih
Effective Stop Rate 0.24 0.24
Proportion Cueued 0.14 0.14
Performance Index 7B 76

Cost (Total) €h 250.22 250.22 €h
Fuel Consumplion {Total) Lt 209

Carbon Dicxide (Total) kg'h 484

Hydrocarbons (Total) kg'h 0.003

Carbon Monoxide (Total) ka'h 0.04

MO (Total) kag'h 0.059

Site Level of Service (LOS) Methad: Delay (SIDRA), Site LOS Method is specified in the Parameter Setlings dialog (Options tab),
MNA (TWSC): Level of Service is not defined for major road approaches or the intersection as a whole for Two-Way Sign Control
(HCM LOS rule).

Twao-Way Sign Control Capacity Madel: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Ceeue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Cueue at Start of Gap.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Gueued Demand effects.

In Network analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akcelik M3D),

Site Model Variability Index (Average value of largest changes in Lane Degrees of Saturation from the third to the last Main (Timing-
Capacity) lterations). 0.0 %

Mumber of lterations: 3 (Maximum; 10)

Largest change in Lane Degreos of Saturation for tha last three Flow-Capacity lterations: 51.0% 5.2% 0.0%
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INTERSECTION SUMMARY

¥ site: 101v [4910 VO - 4 (Site Folder: Utena)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Rajoniniés reikémas kaliy Mr. 4301 ir Mr, 4810 sankryZa

El matuoti 2023-09-12

Vakarinis pikas 16:30 - 17:30

Site Category: Varantas 4
Roundabout

Intersection Performance - Hourly Values

Performance Measure Vehicles: All MCs Persons
Travel Speed {Average) krm'h 43.8 43.8 kmih
Travel Distance (Total) veh-kmih 2660 319.2 pers-km/h
Travel Time (Total) veh-h'h 6.1 7.3 pers-h/h
Deslred Speed krm'h 50.0

Speed Efficiency 0.88

Travel Time Index 8.63

Congestion Coeflicient 1.14

Demand Flows (Total) vehlh 433 519 persth
Arrival Flows (Total) vehih 433

Percent Heavy Vehicles {Demand) a 29

Percent Heavy Vehicles (Arrivals) % 2.4

Degrea of Saturation 077

Practical Spare Capacity % 3rea

Effactive Intersection Capacity veh'h 2438

Control Delay (Total) veh-h/h 0.52 0.62 pers-h/h
Contral Delay (Avarags) 580 4.3 4.3 sec
Control Delay (Worst Lane by MC) sec 6.1

Control Delay (Worst Movemeant by MC) SEC 74 74 sec
Geomelric Delay (Average) 580 ig

Stop-Line Delay {Average) sSec 0.5

Idiing Time {Average) SEC 0.0

Inersection Level of Servica (LOS) LOS A

95% Back of Queue - Veh (Worst Lang) veh 1.1

95% Back of Clueue - Dist (Worst Lana) m 7.8

Ave. Clue Storage Ratio (Worst Lane) 0.10

Effactive Stops (Total) veh'h 205 246 pears'h
Effactive Stop Rate 0.47 0.47
Froportion Queued D.24 0.24
Perfarmance Index 10.9 109

Cost (Total) € 275.27 275.2T7 €h
Fuel Consumption {Total) Lt 242

Carbon Dioxide (Total) kg'h 574

Hydrocarbons (Total) kg'h 0.004

Carbon Monoxide (Tatal) kg'h 0.05

MOx (Total) kg'h 0.089

Site Lavel of Service (LOS) Methad: Delay (SIDRA), Site LOS Method is specified in the Paramelar Seltings dislog (Options tab),
Roundabout LOS Method: SIDRA Roundabout LOS.

Intersection LOS value for Vehicles is based on average delay for all vehicle movements.

Roundabout Capacity Model: SIDRA Standard.

Delay Model: SIDRA Standard (Control Delay: Geometric Delay is included).

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Gueue at Start of Gap.

Arrival Flows used in performance calculations are adjusted to include any Initial Queuwed Demand effects,

In Metwork analysis, Arrival Flows will be reduced if Upstream Capacity Constraint exists.

Gap-Acceptance Capacity Formula: SIDRA Standard (Akgelik M3D).

Site Model Variability Index (Average value of largest changes in Lane Degrees of Saturation from the third to the last Main (Timing-
Capacity) lterations): 0.6 %

Mumber of [terations: 3 (Maximum: 10)

Largest change in Lane Degrees of Saturation for the last three Flow-Capacity lterations: 100.0%  0.0% 0.6%
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